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COMERCIO, FINANZAS Y COMUNICACIONES

DESARROLLO COMERCIAL, ASOCIACIONES Y CAMARAS DE COMERCIO—
PUERTO LIBRE—INSTITUCIONES BANCARIAS—BANCO AGRICOLA FE
DERAL — ADUANAS — DESARROLLO DEL PUERTO DE S5AN JUAN -
CORREOS—TELEGRAFO, TELEFONO Y CABLES—TELEGRAFIA INALAM-
BRICA NAVAL—*AMATEUR RADIO.”

Desarrollo Comercial de Puerto Rico
Por Hayden L. Moore,
Al servicio del Gobierno Federal en Puerto Rico desde 1898 Colector Federal de

Aduanas para el Distrito de Puerto Rico, desde el 1916, Presidente de *La
Constructora del Hogar”, Asociacién Cooperativa de Construcciones y de Ahorros y

Préstamos. Frutero y ganadero,

Daifios causados por el huracin de San
Ciriaco. E! primer afio del Gobierno Civil
en Puerto Rico fué el 1901, y ese afio y los in-
mediatos fueron flojos en su desarrollo comer-
cial debido al efecto sobre sus negocios, pro-
ducido por el Huracan de San Ciriaco que
causd grandes dafios, barriendo la vegetacién
qua habia en las laderas de las alturas hasta
no dejar mas que el barro rojo.

No debe olvidarse que Puerto Rico entrd
bajo la jurisdiccién de los Estados Unidos
en octubre de 1898, y desde entonces hasta
abril 12 de 1900, tuvo un gobierno militar,
estableciéndose el gobierno civil el primero
de mayo de 1900.

Crecimiento comercial. Terminada la guerra
hispano-americana el comercio de Puerto Rico
decrecid por un tiempo debido a los trastornos
consiguientes, anormalidades aumentadas por
los resultados del mencionado huracin las

cuales hubieron de sentirse mis o menos du-

rante cinco afios. Como vamos a ver, la Isla
no tuvo oportunidad de mostrar su valor co-

mercial hasta el 1904. Con estos hecis&s ?fe' ‘

sentes los nimeros que van
podran ser considerados de

Puerto Rico comprd mex’cam:ias a Estaées Uni-

dos por valor de $6,965,408, y a paxs&s extran- 36
jeros por valor de $1,952,728. En el mismo afio
valor de $5,581,288 y a paises extranjeros por

vendié mercancias a los Estados Unidos por

en 2§2£ ¥y 9&%&; 1922,

valor de 83,002,679, lo cual hace el total de su-
comercio durante ese afio $17,502,103. Cuatro
afios mas tarde su comercio monté a un total
de $35,245,824; seis afios mas tarde, en 1910,
a $68,595,074, v en 1920 sus importaciones y
exportaciones subieron a $274,199983. En 1901
la parte de los Estados Unidos en el comercio
mundial fué de 71%, en 1910, ¢l 8%, v en
1920, el 91%.

Debido a las condiciones del mundo al fin
de la gran guerra, el total del comercio de la
Isla bajé de $217,758278 en 1921, a $136,347,-
720 en 1922, La parte de su comercio relativa
a los Estados Unidos, baj6, sin embargo, sélo
el 1% por cada uno de esos afios.

Balance de los negocios. En 1901 el balance
de los megocios contra la Isla iué de unos
$334-§é9 en 1902 de $775,654, y desde entonces,
3 : 6n de 1907, ese balance ha estado

_en su favor, alcanzando una altura que marca
 $54,422915 en 1920, y en 1922 siendo de $136,-
347,720, tecaﬁéaies a los Estados Unidos en

ese total del comercio puertorriquefio el 92%.

cias importadas en Puerto
ancias traidas a Puerto
itinueve paises diferentes
Antillas; y valoradas en
de los Estados Unidos fué
iendo después Canadi con

86, s Antillas Danesas $915,920,
siguiéndoles Espafia con $774,727.
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LA VIDA COMERCIAL DE LA ISLA SE DESLIZA SUAVEMENTE POR MAR, TIERRA Y AIRE.

ALL MODERN TYPES OF COMMUNICATION

Valor de las mercancias exportadas. De las
mercancias embarcadas por Puerto Rico en
1922, montantes a $72,172,571, los Estados Uni-
dos recibieron $66,229,771. Esas mercancias
fueron enviadas a diecisiete paises diferentes
y siete islas de las Antillas siento el total de
embarques en numeros redondos $2,000,000
menos que en 1918, afio en que las mercancias
puertorriquefias fueron solamente a 8 paises
y siete de las Islas de las Antillas.

Aziacar exportada. En el 1901 las exporta-
ciones de azticar de Puerto Rico ascendieron
a 68,909 toneladas cortas, con un precio medio
de $68.43, mientras en el 1921 esas exporta-
ciones fueron 409,407 toneladas con un precio
medio de $176.94.

Café exportado. En 1901 la exportacion de
café de Puerto Rico fué de 12,157,240 libras a
un precio medio de 13.7 centavos, mientras en
1922 fué de 23,402,127 libras, por las cuales

AND TRANSPORTATION SERVE PORTO RICO.

se recibi@ un precio medio de 14.1 centavos
por libra, dando un valor total de $4,316,859.

Crecimiento de la industria del tabaco. Desde
1901 1a industria del tabaco ha pasado por
grandes cambios y hoy ha llegado a un de-
sarrollo que antes jamas tuvo ni en la pro-
duccion ni en su manufactura. La exportacién
ha sido de la manera siguiente: en 1922, tabaco
en rama, a los Estados Unidos, 17,438,679
libras; tripa de tabaco, 4,931,305 libras, ciga-
rrillos, 1396 millares; cigarros, 140,457 milla-
res; siendo el valor total de las exportaciones
a los Estados Unidos $15,306,014 y a los paises
extranjeros $12,262 y estando esas exporta-
ciones hechas de tabaco manufacturado, 50,-
426 libras ; tripa de tabaco, 32,178 libras; ciga-
rrillos 660,000 v cigarros 47,000.

La industria frutera. La industria frutera
de Puerto Rico data de la ocupacion de la
Isla por los americanos; pero de 1902 a 1912
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DIRECTIVA DE LA CAMARA DE COMERCIO, SECCION SAN JUAN.—A MEETING OF THE BOARD OF TRADE.

fué tal su desarrollo, que llegé a $2,000,000, y
en 1922 el valor de los embarques de frutas de
Puerto Rico para los Estados Unidos y Europa
fué de $2,857,086. “La Fruit Growers Associa-
tion” ha contribuido mucho al desarrollo de
la fruta puertorriquefia, desarrollo que repre-
senta grandes promesas para el porvenir.

Otros embarques de mercancias. Ademas
de los embarques ya mencionados, otras mer-
cancias exportadas que contribuyeron larga-
mente a engrosar el total presentado por
Puerto Rico, en 1922, fueron: alcohol destilado,
$40,854 ; cocos, $489,657 ; cueros y pieles, $84,-
504 ; sombreros y otros articulos de paja, $67,-
797 ; melaza y sirops, $500,669; algodén y ma-
nufacturas de algoddn, $3919465, y semillas,
$10,800.

Mercancias que se requieren en Puerto Rico.

No holgaran aqui algunas palabras relativas al

comercio de Puerto Rico. Hay gran demanda
por implementos de agricultura, bronce y arti-
culos de bronce, cemento, sustancias quimicas,

y drogas, carbén, abonos, sacos de cafiamo,
cordajes, vidrio y articulos de vidrio, articulos
de goma, cueros y articulos de cuero, arti-
culos de hierro y de acero, aceites, pinturas,
pigmentos y barnices, papel y articulos de pa-
pel, seda, jabén, habichuelas, arroz, granos se-
cos, cebollas, patatas, maderas y toda clase de
articulos de madera. Esa demanda tiene ten-
dencia a aumentar rapidamente, lo cual repre-

sentard mayores importaciones y un mercado

que se extendera cada vez mas para todos los
articulos imaginables.

El futuro desarrollo comercial de la Isla.
Resumiendo: con todos los habitantes de Puer-
to Rico industriosamente ocupados en las di-
ferentes especies de produccién y comercio,
y con los comerciantes espafioles, puertorri-

‘quefios y los procedentes de la América con-

tinental, todos trabajando por un Puerto Rico
superior, el desarrollo mercantil de la Isla en
el futuro, estd destinado a seguir una marcha
sorprendente por el camino del progreso.
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Asociaciones y Camaras de Comercio

Por Arturo Bravo,

Comerciante.
Washington en el 1899 con tal objeto.

Miembro de la “Comisién Insular Pro Cabotaje Libre” enviada a

Secretario Ejecutivo y Tesorero de la

Camara de Comercio de Puerto Rico y de su seccién de San Juan.

La real sociedad econémica de amigos del
pais. De acuerdo con la recomendacién de
la Regencia del Reino, y teniéndose en cuenta
el buen éxito de las asociaciones similares que
fueron organizadas en Espafia, se fundd, en
el ano de 1813, por iniciativa del Intendente
Don Alejandro Ramirez, la “Real Sociedad
Econémica de Amigos del Pais.” Fué la pri-
mera Asociacién en que estuvo representado
el interés colectivo de la comunidad mercantil
de Puerto Rico. Tuvo por objeto, fomentar
el espiritu publico v desarrollar los intereses
generales del pais. Prestd servicios, que mu-
cho contribuyeron al desarrollo del comercio
de Puerto Rico, habiendo fundado, entre otras
instituciones de ensefianza, una catedra de
Economia y de Contabilidad Administrativas,
que dirigié6 Don Claudio Brant, y una de Nau-
tica, que proporcioné al pais un buen namero
de pilotos y de practicos de nuestros puertos,
bajo la direccion de Don Roman Baldorioty
de Castro. Resulté ser la “Econdmica” la
organizadora de la primera Exposicion de
Puerto Rico, a la que sucedieron otras, ha-
biendo tomado siempre parte muy activa en
todas ellas. En 28 de febrero de 1814, publicé
el periédico titulado “Diario Econdémico de
Puerto Rico,” que mantuvo una defensa con-
tinua por el trabajo libre, y contribuyé gran-
demente al fomento de la agricultura y al im-
pulso del comercio, con la activa colaboraciéon
de Don José Andino. Apesar de que la “So-
ciedad Econémica de Amigos del Pais” tuvo
larga duracién, pues vino a extinguirse el 5
de enero de 1899, pudo sostenerse, gracias a la
incansable cooperacién que le prestaron algu-
nos de sus protectores, pues casi siempre
escasearon sus recursos pecuniarios para hacer
frente a sus atenciones.

Otras instituciones econémicas y adminis-
trativas. Estuvieron funcionando, primera-
mente entre los afios 1839 y 1860, la “Junta
de Comercio y Fomento,” y luego las “Juntas
Jurisdiccionales de Agricultura, Industria y

Comercio,” las altimas de las cuales se cons-
tituyeron en primero de enero de 1866. Eran
Corporaciones consultivas del gobierno su-
perior de la Isla y de la autoridad departa-
mental y local, en los asuntos pertenecientes
a aquellos ramos que afectaban la jurisdiccion
respectiva. De los nueve vocales, que com-
ponian estas Juntas, y de las cuales funcionaba
una en cada uno de los Departamentos de
la Isla, tres debian representar al gremio
agricola, tres al industrial y tres al comercial,
v sus nombramientos se verificaban por medio
de ternas sometidas al gobierno de Madrid.
Aunque de caricter oficial estas instituciones,
como asi lo fué también el llamado “Consejo
de Administraciéon” establecido por Real De-
creto de 4 de julio de 1861,—fecha en que habia
quedado ya extinguida la Junta de Comercio
y Fomento—, procede se haga mencion de ellas
en esta resefia, pues si bien su esfera de accién
abarcaba atenciones de diverso orden, consti-
tuian, a la vez, una representaciéon de los
intereses generales de la riqueza de la Tsla,
con intervencién muy directa del comercio.

No ha sido posible obtener una informaciéon
precisa, pero, por los datos adquiridos, se de-
duce que hacia el afio de 1880, se organizé en
San Juan una asociacién de comercio, bajo el
titulo “Circulo Mercantil de San Juan de
Puerto Rico,” que presidi6 Don José Pefia
Chavarri, siendo su principal objeto, el de ob-
tener, por medio del esfuerzo colectivo, el
mejoramiento, en todas sus manifestaciones,
a favor del gremio comercial, dando ademas
impulso al desarrollo econémico en general del
pais. Sabemos que estuvo en actividades por
varios afios, y se ocupd, con visible interés, de
asuntos relacionados con el bienestar de la
Isla.

En el mes de febrero de 1881, se firmaron
en Ponce los Estatutos para el régimen de
la sociedad “Unién Mercantil e Industrial de
la Ciudad de Ponce,” habiendo sido organiza-
dores o directores, entre otros, los Sres. Lucas
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Amadeo, Ermelindo Salazar, Roman Baldo-
rioty de Castro y Juan Mayoral. Su objeto
fué el de promover el fomento de la riqueza
por medio del progreso del comercio y la in-
dustria, estrechar los lazos de los comerciantes
de la localidad y difundir la moralidad, como
principal factor para el buen éxito en. los
negocios.

Un mes mas tarde, y en virtud de acta
notarial suscrita por un importante nimero de
casas de comercio, con el objeto especial de
protejerse entre si en los casos de suspensiones
de pagos y quiebras, surgié de la propia
“Union Mercantil,” “La Liga Mercantil,” ha-
biendo desempefiado su cometido ambas aso-
ciaciones durante los varios afios que contaron
de existencia.

La junta magna de Aibonito. Bajo los
auspicios de dichas asociaciones “Unidén Mer-
cantil de Pderto Rico” y “Circulo Mercantil
de San Juan,” se llevd a cabo, en los dias 29 y
30 de agosto de 1886, la Junta Magna de
Aibonito, en la cual estuvieron representados el
comercio, la agricultura y la industria de todo
el pais, por virtud de delegaciones, habiéndose
tomado acuerdos de suma trascendencia para
los intereses generales de Puerto Rico, cuya
situacién econémica era bastante critica en
aquella época. Presidio esta Asamblea Don
Ermelindo Salazar, y fueron Secretarios los
Sres. J. R. Abad v Arturo Bravo.

Camaras de comercio, industria y navega-
cién. Como consecuencia del Real Decreto de

19 de diciembre de 1885, creando las “Cémat@
de Comercio, Industria y Navegacion,”
establecié una en San Juan, bajo la presidencia

de Don Pablo Ubarri; Tesorero, Don Manuel

C. Roman y Secretario, Don Rafael Pérez
Garcia; y otra en Ponce con Don Lorenzo
Mayol, Don Victor Manescau y Don Luis R.
Veldzquez como Presidente, Tesorero y Secre-
tario respectivamente. Estas Céimaras de
Somercm contribuyeron a despertar el espiritu

en vaﬂas seaszones, para dar

sino el 9&:3 en gm

se.

i6n, y fueron el medio que se utilizé,

PUERTO RICO

satisfechos de los beneficios recibidos de dichas
asociaciones. Su disolucion obedecid al cambio
de soberania nacional en el afio 1898,

Centro de detallistas. En 1° de marzo de
1891, se organizé6 una asociaciéon titulada
“Centro de Detallistas de Provisiones de

Puerto Rico,” la cual existe atin, con resultados
muy satisfactorios para el gremio de detallistas.
Es el objeto de esta sociedad, el mantener una
estrecha unién entre los detallistas de la Isla,
e intervenir en todo aquello que, relaciondndose
con los intereses de sus asociados, pueda
ofrecer su cooperacion.

Camara de Comercio de Puerto Rico. Las
necesidades del comercio, como elemento in-
termediario para el desenvolvimiento del pro-
greso de Puerto Rico, exigian la organizacion
de nuevas Camaras de Comercio que se adap-
tasen dentro del régimen americano que aca-
baba de iniciarse, pero hasta el 24 de abril de
1899, y por iniciativa del General Guy W.
Henry, no se di6 forma practica a la reorga-
nizacién de dichas camaras. En la referida
fecha se publicé un Decreto del Gobierno Mili-
tar, que termina con el siguiente parrafo:

“Por tanto, a todas las personas, firmas
mercantiles, casas de comercio vy sociedades
dedicadas a los negocios en esta Isla, que estén
dispuestas a coadyuvar a la realizaciéon del.
proyecto. mencionado, se les requiere a re-
unirse en convencién en la ciudad de San Juan
y en los salones del Ateneo Puertorriquefio

" a las 9:00 de la mafiana del segundo miéreoles

de mayo de 1899, con objeto de organizar la
Cimara de Comercio de Puerto Rico”.

* En dicho dia 10 de mayo, fué nombrada una
comision. argamzadora y designado como Pre-
sidente de la misma, Don ]orge J. Finlay. En
este periodo de organizacién, tomé6 dicha Co-
misién parte muy activa en varios asuntos de
gran transcendencia que se presentaron, entre
ellos el canje de la moneda provincial, el de la
"reB a ée &erechos arancefarzos en Cuba al café

k aﬁ;& §899 y’ ferm&mn 1a primera Junta
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ENTRADA AL DISTRITO COMERCIAL DE SAN JUAN.—ENTRANCE TO SAN ]UAN’S COMERCIAL DISTRICT.

Directiva los Sres. Andrés Crosas, Presidente ;
Pedro Arsuaga y H. B. Luce, Vice-Presidentes ;
Fidel Guillermety, Tesorero; Manuel Fernan-
dez Juncos, Secretario, y Egozcue, Dooley,
Korber, Finlay, Balasquide, Méndez, Palau,
Trigo y Echegaray, vocales; habiéndose cons-
tituido un afio méas tarde, Secciones de esta
Camara, en Ponce y Mayaguez, y designése a
los Sres. Carlos Armstrong y Luis Bravo, para
presidentes de dichas Secciones, respectiva-
mente.

" La primera medida de trascendencia to-
mada per la “Camara de Comercio de Puerto
Rico” fué la de enviar una Comisién a Wash-
ington, integrada por los Srs. Finlay, Luce,
Fernandez Juncos, Carlos Armstrong, Dr. J.
J. Henna y Arturo Bravo, para gestionar las
reformas conducentes a la terminacién del
gobierno militar, obtener la declaracién de
cabotaje entre esta Isla y los Estados Unidos,
o en su defecto, recabar las posibles ventajas
arancelarias.

En cuanto a los Secciones de Mayaguez y
Ponce, desempefiaron muy buenos trabajos en
beneficio de sus localidades y atn de la Isla,
debiéndose llamar especialmente la atencién a
un Memorial que en 1903, envié al Senado y

‘Camara de Representantes de Washington en

pro de los intereses cafeteros, la Seccién Ponce,
con adhesiones de la Seccidon Mayaguez, la
“Camara Comercio de Puerto Rico,” Institu-
ciones Bancarias, Asociaciones de Cafeteros,
etc.

Fueron luego Presidentes de la “Camara de
Comercio de Puerto Rico” en diferentes épocas
hasta el afio 1913, los Sres. J. D. Luce, Manuel
Paniagua y Ramén Valdés. En los anos 1911,
12 y parte del 1913, y por circunstancias es-
peciales que prevalecieron entonces, hubo un
intervalo de inaccién por parte de dicha Ca-
mara. En octubre de 1913, que puede anotarse
como el principio de un periodo de reorganiza-
ci6én de la Cdmara, su nuevo Presidente, el Sr.
Benito Zalduondo, le imprimi6é notable im-
pulso. Las gestiones que, a partir de esta

_nueva era, practicd la indicada Camara, ob-

tuvieron merecido elogio, y aunque los es-
fuerzos realizados, acometiendo problemas tan
importantes como la creaciéon de puertos
francos en Puerto Rico y establecimiento de
una linea de navegacién controlada por nues-
tro comercio, no alcanzaron el buen éxito que
hubiese sido de desear, dieron aquellas fé
de los saludables propositos de la Camara.
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Cooperd, a la vez, con otras asociaciones co-
merciales que desarrollaban sus actividades
en la misma época, a la realizaciéon de varios
proyectos de indiscutible utilidad, y debe re-
conocerse, por lo tanto, a favor de ella, tam-
bién el resultado ventajoso que se alcanzo.

El “Board of Trade”. A fines del afio
1905, se estuvo tratando de la fundacién de
una asociaciéon comercial bajo el titulo de
“Board of Trade” y ya debi6 tener desde en-
tonces alguna representacién oficial, por
cuanto que en un informe del “Comité de De-
fensa”, organizado con motivo de una huelga
de trabajadores en los muelles, leemos el si-
guiente pirrafo.—

“En vista de la gravedad que iba tomando

el asunto por deterioro de mercancias y en-

torpe :mentes a}; cemercze} se cmwacam éﬁ

en los salones de la Cimara de Comercio, bajo
la prestdetxc:a del Sr. Paniagua, pero no hemos
podido encontrar datos que pongan de mani-
fiesto algunos de los otros trabajos que hu-
biese realizado el “Board of Trade” en pré de
los intereses de la Isla. Tenemos, sin em-
bargo, el convencimiento de que tomaron
parte activa en determinadas gestiones enca-
mmadas al bienestar y progreso de nuestro
;rf:m, y debi6 haber fmonade é:cha As0-
e}zi por un niimero de afios,

igiosas perssnas de nacionalidad fran-
cesa, se organizd en San Juanla “Chambre de
Commerce Francaise” (Cimara de Comercio
Francesa), bajo la presidencia del referido Sr.

ﬁm&as asam%rieas se fuadf‘ eron en una sola  “Pc

i eo 'La:ehettl y ‘
171, con el decidido concurso de otras s
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Luchetti, siendo su principal objeto, el de es-
trechar las relaciones comerciales entre Fran-
cia y Puerto Rico. Apesar de que la creaciéon
de esta Camara proporciond las ventajas que
se perseguian, por motivos ajenos a los me-
jores deseos de los interesados, cesdé en sus
funciones en el afio 1908.

La Porto Rico Association. La “Porto Rico
Association”, con el objeto de fomentar el
comercio, las industrias, la agricultura, y el
bienestar de la Isla, se fundd, con oficinas en
San Juan, en el afio 1910, por iniciativa del
Gobernador Colton, quien le presté su deci-
dida cooperacién personal y especialmente,
tratandose de la propaganda para estimular
el consumo de nuestro café en el continente
amerxeano, a cuyo cfecto se establecm en la

08, At‘:g@ un momento en que el
e Q de la Asomacmn le 1mp1d10

' Rico Assocmtxon no vino a mcorpo-
sta el 28 de marzo de 1913, en que
q&e&e reg;strada en la Secretaria de Puerto
Rico. Se disolvié por una Resoluciéon con-

junta de la Asamblea Legislativa del 15 de
mayo de 1919. Fueron sus Presidentes, los
Sres. Eduardo Giorgetti y Antonio R. Bar-
celd, y Secretarios Arturo Bravo, Augusto

acmes sociales, se utah-
ra fhscutlr dentro de un

s de ;San Juan.
yres y Produc-
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transacciones en otros productos, con exhibi-
cién de las muestras de éstos. Su esfera de
accion se limitaba al que se enumera, puesto
que para otros fines se utilizaba la “Camara
de Comercio de Puerto Rico”, que estaba en el
activo ejercicio de sus funciones en esa fecha.
El fundador de la citada Bolsa, por cuyo sim-
plificado nombre era conocida, fué el Sr. Sos-
thenes Behn, y la primera Junta Directiva la
formaron: Presidente, Don Sosthenes Behn:
Vice-Presidente, Don Eduardo Giorgetti, Secre-
tario-Tesorero, Don A. H. Noble, y Vocales
los Sres. Manuel Paniagua, Ramoén Valdés,
Luis Rubert, Damidn Monserrat, Luis Toro,

José Leon Nufiez, Rafael Fabian, Ramén H.

Delgado y Sergio Ramirez.
en cooperacion con otros centros,

Por si propia y

sin embargo en asuntos de general interés, y
a ella exclusivamente se debid la confeccion de
un contrato que sxwm de base para las opera—“.,
ciones de arroz, y por ese medio terminaron -

las frecuentes discusiones y diferencias que
dedores. Propendié a generalizar el sistema
de arbitraje para dirimir las controversias; sis-
tema con el cual se han recogido tan buenos
frutos. Contribuy6 a mejorar las condiciones
de transportes con los Estados Unidos, la de
los muelles en el puerto de San Juan; obtuvo
ventajas en el servicio de correos, de acuerdo
con la propia administracién; establecié un
sentimiento de buena armonia entre el comer-
cio y la aduana; influyé para el mejor com-
plimiento de las disposiciones sanitarias, y fué
de gran eficacia su intervencién en el periodo
de huelga de los trabajadores del muelle.
“La Bolsa de Valores y Productos de San
Juan”, mantuvo sus actividades desde la fecha
indicada hasta el 30 de julio de 1913, que fué
disuelta, por haberse refundido en la nueva
asociacién que hemos de resefiar.

Nuevas asociaciones del comercio. En el
afio de 1911, se cre6 en Mayaguez la “Aso-
ciacién del Comercio Importador y Exportador
de Mayaguez”, cuyo grado de movimiento
llegé a extenderse mucho mas alld de lo que
se habia consignado en sus bases de organi-
zacién, y este hecho, por si mismo, demuestra
los importantes servicios que prestd a la co-
munidad comercial, especialmente en la ciudad

intervino, -

tantes de la Isla.
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del Oeste. En la primera Junta Directiva,
figuraron Don Tomas Quifiones como Presi-
dente y Don Tomas Boothby Jr. como Secre-
tario, habiendo sido mas tarde Presidente el
Sr. Primitivo Grau, hasta el 11 de diciembre de
1913, en que se disolvio la Asociacion, para
fundirse en otra, segin se observard mas ade-
lante.

Para ajustarse a las Leyes de Asociaciones

~de Puerto Rico, hubo de incorporarse el 29 de

marzo de 1912 la asociacién “Centro de De-
tallistas: de Provisiones de Puerto Rico”, a
que ya nos hemos referido, y que ha seguido,
sin interrupcidon prestando sus muy valiosos
servicios. ILos presidentes que han venido
sucediéndose desde su fundacién, fueron los

Sres.  Venancio Luifia, Pablo Pifieiro, Juan
C@rtm‘z Antonio Méndez, José Caldas,
- Manu ‘Ma,rtmez, Antonio Blanco Fernandez,

amoén Docampo, Benigno Fernandez, José

Garcia Diaz y Miguel Llompart Noa, quien
ocupa hoy el referido cargo.
venian sucediéndose entre compradores y ven-

“Con el objeto de proteger los intereses
‘mutuos de los comerciantes de mercancias
secas al detalle y especialmente para procurar
el saneamiento y moralizacién, en el pro-
cedimiento de los pagos, se fund6 entre los
afios 1913 y 14, la “Asociacion Comercial”, que
obtuvo gran éxito en sus propésitos, ademas
de haber contribuido, uniéndose a las demas
instituciones mercantiles, al buen resultado,
para provecho de nuestra riqueza pblica, y
es de lamentarse que haya sido de corta du-
racidn su existencia. Fueron presidentes de
dicha Asociacién los Sres. Julidan W. Blanco
y Manuel Camblor, y Tesorero y Secretario
respectivamente, los Sres. J. Satl y P. del Rio.

La Camara Insular de Comercio. El 26 de
julio de 1913, qued6 constituida la “Camara In-
sular de Comercio”, cuya resolucién hubo de
tomarse en virtud del mayor radio de accién
comercial en que ya se movia la “Bolsa de
Valores y Productos de San Juan,” y tenién-
dose en ctienta la necesidad de una Caimara,
con ramificaciones en los demés puntos impor-
Antes se hicieron repetidos
esfuerzos para llevar a cabo una fusion con la
entonces existente Cimara de Comercio de
Puerto Rico,; la cual hubiese asi tenido una
oportunidad de girar en un circulo méis amplio.
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Desgraciadamente, y quizas por inesperadas
erréneas interpretaciones, no llegd a realizarse
este proyecto y quedd definitivamente cons-
tituida la “Camara Insular de Comercio”, in-
dependientemente de la Camara de Comercio
de Puerto Rico.

Secciones de la Camara Insular de
Comercio. Habiendo sido acogida con entu-
siasmo en la Isla, la idea de la fundacién de una
Céamara con sus secciones, incluyéndose la
que se estableceria en San Juan, did entonces
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“Camara Insular de Comercio”, se hizo constar
que el vocablo “Comercio”, debia entenderse
como comprensivo de la produccién y distri-
bucién, abarcando los intereses industriales y
agricolas, y en cuanto a sus Secciones, quedd
aclarado, que mientras trabajasen bajo la base
de la Constitucién de la “Camara Insular de
Comercio”, tendrian, sinembargo, amphia auto-
nomia para nombrar sus Directores, hacer sus
propios reglamentos y absoluta independencia
para tratar las cuestiones locales.

CALLES DE SALVADOR BRAU Y RAFAEL CGRBEEB, ¥ PLAZA SALVADOR BRAU, SAN JUAN.
THREE IMPORTANT BUSINESS THOROUGHFARES.

por resultado este movimiento, que se estable-
ciesen las “Céamaras Insulares de Comercio”—
Seccion Ponce, Seccidon Mayaguez, Seccién
San Juan, Seccién Arecibo, Seccién Aguadilla,
Secciéon Guayama y Seccion San Germin. La
Camara Insular de Comercio—Seccién Maya-
guez, fué la que sustituyé a la “Asociacién del
‘Comercio Importador y Exportador” de Maya-
; ., & que aludimos en uno de los Parrafos
riores, y la “Camara Insular de Comercio
Secci6n San Juan”, reemplazé a la “Bolsa de
Valores y Productos de San Juan”. e
‘Constitucién de la Camara Insular de Co-
mercio. En la Constitucién de la referida

Los resultados pricticos obtenidos por la
“Camara Insular de Comercio” con la cola-
boraciéon de sus Secciones, quedan palpable-
mente demostrados con el impulso que fué
tomando en todos sus movimientos. Dié fin
a las desagradables discusiones que surgian

_entre compradores y vendedores por entregas

de mercancias susceptibles de reclamaciones o
por incumplimiento de contratos, porque

- siguié con asiduidad y empefio difundiendo la

idea saludable de dirimirse las controversias
por medio de arbitrajes, cuya practica ha que-
dado tan corrientemente establecida.
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La Nueva Camara de Comercio de Puerto
Rico. En Asamblea celebrada por la “Camara
Insular de Comercio” el 23 de febrero de 1920,
fecha en la cual habia sido ya liquidada la
Camara de Comercio de Puerto Rico, se acordd
sustituir el nombre de “Camara Insular de Co-
mercio” por el de “Camara de Comercio de
Puerto Rico”, y en la del Il de febrero de 1921,
con objeto de que la Asociacion pudiese tener
una representacién legal, de que hasta enton-
ces carecia, se resolvié incorporarla bajo las
Leyes de Puerto Rico con el referido nombre
de “Camara de Comercio de Puerto Rico”.
Asi quedd definitivamente reorganizada, a
partir del 21 de febrero de 1921.

Labor de la Camara de Comercio de
Puerto Rico. IL.a esfera de accién de la nueva
“Camara de Comercio de Puerto Rico” no se
ha limitado tinicamente a los intereses de un
gremio especial en el comercio, sino que ha
dedicado su atencién a proteger los del co-
mercio en general, velando también por los
de la agricultura e industria de Puerto Rico.
En corroboracién de lo expuesto, puede citarse
la constante gestién que ha venido practicando,
tanto ella como sus Secciones todas, en el
sentido de solicitar proteccién arancelaria para
el Café de Puerto Rico, atin cuando el finico
éxito alcanzado en estos esfuerzos, fué el de
la implantacién de una Ley Insular que siquiera
impide la competencia del café extranjero en
nuestro propio pais; que hizo una campafia
provechosa para que no se privase al azlcar
de la proteccién arancelaria de que disfrutaba;
que puso toda su influencia en favor de exten-
der el consumo del tabaco de nuestra Isla, y
muy recientemente prestd su decidida coopera-
cién con éxito satisfactorio, para imponerse
un derecho de medio centavo a los cocos.
Merece también mencionarse su esfuerzo, con
resultado practico—puesto que las obras se
estin llevando ahora a cabo,—interviniendo
en la limpieza del puerto de San Juan. Por
medio de publicaciones en los Estados Unidos,
ha contribuido a que se extienda en el Con-
tinente el conocimiento del nuevo territorio
americano, al extremo de que son en la actua-
lidad innumerables las solicitudes de informa-
cion respecto a las diferentes actividades en
el pais, por personas que interesan establecer
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relaciones de orden diverso en Puerto Rico,
y, en muchos casos, con el proposito de trasla-
darse a este suelo. Sus repetidas gestiones la
colocaron en condiciones de ofrecer facilidades,
que culminaron en la instalacion del Campa-
mento “Las Casas”, en el cual recibieron ins-
truccion militar, durante la época de la
guerra, los reclutas nativos, y a su coopera-
cién, en las arengas del Gobernador Yager
ante nuestros asociados, se debid, en gran
parte, la importancia de las sumas recaudadas
para su inversion en Bonos de la Libertad.
Animé al gobierno, para la instalacién de los
Bancos Rurales que acaba de establecerse en
la Isla y también para llevar a la practica el
realizado proyecto de riego de la Costa Sur.

Unién de la Camara de Comercio con la
Camara Nacional. Habiéndose asociado la
“Camara de Comercio de Puerto Rico” a la
Camara Nacional en Washington, disfruta del
derecho de intervenir, por medio de su National
Council en los asuntos que discute esta ultima
en sus asambleas anuales, y participa también
en la opiniéon sobre los acuerdos que se re-
suelven por medio de Referendum. Por con-
ducto de la citada Cidmara Nacional, puede,
ademas, hacer llegar sus insinuaciones, hasta
la “Camara Internacional” establecida en Paris,
en la que hay una representaciéon americana
perenne.

Relacion de los Presidentes de la Camara
de Comercio. Han sido Presidentes de la
“Camara de Comercio de Puerto Rico”, los
Sres. Sosthenes Behn, afios 1913-15; Don
Manuel Lomba—1916; Don Alberto E. Lee—
1917; Don Eduardo Ferrer,—1918-20; y Don
Manuel Domenech quien desde febrero 1921
ocupa actualmente ese cargo.

De la Seccién San Juan, fueron Presidentes
los Sres. Luis Sinchez Morales, Elias A, Wolff
y Segundo Cadierno, ocupando ese puesto en
la actualidad el Sr. Waldemar E. Lee; de 1a
de Ponce, Joaquin Armstrong, José Gonzélez
Osorio, Antonio Morales Lebrén, José Pou
Carreras; de la de Mayaguez, Benigno Rodri-
guez, Thomas Boothby Jr., Primitivo Grau, A.
Vicens Sastre, J. C. Cabanillas; de la de
Arecibo, Lorenzo Oliver, Adolfo Koester, An-
drés Oliver, Pedro Mora Acosta; de la de
Aguadilla, Fernando Yumet, E. Rubio Jr,
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MUELLE MUNICIPAL DE PONCE.
HILTON UNLOADING VALUABLE CARGO AT PONCE.

BULL LINE, 8.8.

Matias Vidal Sanchez, E. H. Lienau; de la de
Guayama, G. Cautifio, M. Tejedor, F. Buitrago,
Fernando Beird y de la de San Germaén, R. A,
Torres.

LLas camaras de comercio cooperan al
progreso de la comunidad. 1o mismo que
los acontecimientos varian de aspecto por la
evolucion de las épocas, las Camaras de Co-
mercio siguen los nuevos senderos que se le
han trazado. De ahi, que las hoy llamadas
Camaras modernas abarcan un circulo de
mucha mayor expansién y su influencia mun-
dial ha alcanzado grandes proporciones. Ya
no se limita su esfera de accién a las cuestiones
que solamente puedan redundar en un de-
terminado progreso, sino que ofrecen su de-
cidida cooperacién en cuanto se refiere al
adelanto y bienestar de la comunidad en masa.
Resulta asi, que, por mediacién de los Comités
que eligen dichas Cimaras se estudian, para
ser resueltos en el seno de estas instituciones,
grandes problemas econémicos, administra-
tivos, sociales, civicos, morales, educativos,
etc., que redundan en beneficio de su iaﬁaiidad,
estado o nacién, y atin haciéndose este bene-
ficio extensivo a otros paises. Lo

El grado de adelanto, en el desenvolvimiento
de las Camaras de Comercio, se ha hecho notar
en términos generales, pero mas acentuada-

mente, en aquellos centros que sostienen una

posicién financiera completamente éesa:h?gada,
puesto que les permite mantener un niimero
de empleados bien retribuidos, que Hlegando a

perfeccionarse en el desempefio de su cometido,
se colocan en condiciones de crear y aportar
nuevas ideas, en provecho de estas institu-
ciones. Cuentan, ademas, con un bien organi-
zado Departamento de Informacién doméstica
y extranjera, cuyo anexo se hace hoy casi
indispensable en asociaciones como la nuestra,
si hemos de considerar, que son tan numerosas
como frecuentes las indagaciones de caracter
general que se estdn constantemente reci-
biendo. '

Propenden, ademas, a conservar estrechas
y armonicas relaciones entre si, y esparcen,
libre de egoismos personales, los conocimien-

‘tos que por sus cuidadosas investigaciones

adquieren. Por eso se han hecho estas Camaras

‘tan respetadas y acreedoras de la confianza de
‘los gobiernos. Su mision, al establecerse, fué
‘siempre de un caricter constructivo, en cuyo
‘sentido han venido ganando terreno, y todavia

han de ver mejor compensados sus esfuerzos
mas adelante.

La rueda del progreso no podria girar sin
el eje intelectual, pero tampoco puede pres-
cindirse de la base material, y bajo la impre-

~sién de este convencimiento, es que vemos el
‘sorprendente empuje que toman las Cimaras
‘en el Continente americano, donde a pesar del
-respetabl
el esfuerzo de aumentarlo, con la afiliacién de

iumerario con que cuentan, no cesa

nuevos socios.
- “La Cimara de Comercio de Puerto Rico”
p?s?mée a su mayor desarrollo, dentro de los
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nuevos moldes en que actualmente se mueven
las asociaciones de esta indole, ¥ con su in-
quebrantable propésito de figurar entre las
de su categoria, en linea avanzada, sostiene la
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esperanza de que, sumando sus actividades,
han de aumentarse visiblemente los efectos
saludables que ya viene prestando a nuestra
comunidad.

Tratados de Comercio: Puerto Libre

Por Sergio Ramirez de Arellano,

Vice-Cédnsul de la Repablica Argentina.

Puerto Rico gozé del privilegio de concer-
tar tratados de comercio durante su periodo
auténomo: Durante el fugaz régimen autonémico
establecido en las postrimerias de la dominacién
espafiola, gozaron las islas de Cuba y Puerto Rico
del privilegio de concertar tratados de comercio.
Cuba imici0 sus actuaciones de pais auténomo po-
niendo una barrera aduanera a las importaciones
de tabaco en rama de Puerto Rico, que eran por
aquel entonces muy importantes, fundandose en
que la entrada de nuestro tabaco creaba obstacu-
los al desarrollo de su propia produccion. Esta
medida causo honda crisis en la produccidn taba-
calera de esta isla y Puerto Rico, ejerciendo le-
gitimo derecho de defensa, gravé a su vez con
altos derechos a los cigarrillos de la Habana, que
eran los que se consumian exclusivamente aqui
entonces. Y para dar salida al tabaco ordinario
que dejo de comprar Cuba, se instalaron aqui
grandes fabricas de cigarrillos, dotadas de ma-
quinaria moderna. Aquellas fabricas fueron el
niicleo de la poderosa asociacion que al cambiar
la isla de soberania, se formé bajo el nombre de
la “Porto Rican American Tobacco Company.”

Fué objeto de extraordinarios comentarios la
guerra econdomica que sobrevino entre las dos An-
tillas hermanas apenas instaurado su régimen de
libertad, atin cuando no hay duda que las medidas
adoptadas por uno y otro pais fueron inspiradas
en un natural derecho de protecciéon a la agricul-
tura y a la industria de cada regién. Asi vemos
que el Canadi, en su deseo de favorecer su pro-
duccién o necesitando aumentar sus rentas fis-
cales, mantiene un arancel que grava en una
medida razonable ciertas importaciones de la Gran
Bretafia. Inglaterra reconoce la posibilidad de
que los intereses econdmicos de sus dominios
pueden llegar a encontrarse en conflicto con los
suyos propios ; reconoce, ademas, que- nadie puede
defender mejor los intereses de los dominios,

como ellos mismos, y ultimamente ha consentido
en que se nombren diplomaticos del Canada, ad-
juntos a las embajadas o legaciones inglesas en el
extranjero, para que sean ellos los que inicien y
conduzcan las negociaciones para la concertacion
de cualquier arreglo o tratado que sea necesario
llevar a cabo con paises extranjeros.

Supresiéon de este privilegio: Con el ad-
venimiento de la soberania americana en Puerto
Rico y al implantarse los régimenes conocidos
con los nombres de Foraker y Jones, fué supri-
mido el derecho de concertar tratados de que
Puerto Rico gozé fugazmente, aun cuando es
sabido que en el proyecto original de la Ley
Jones, se consignaba el derecho, que fué eliminado
antes de que el proyecto se convirtiera en ley, para
instaurar aqui un régimen de aduanas puramente
insular, lo mismo que se hizo con Filipinas.

Tratados factibles: Cuando triunfé en los
Estados Unidos el Partido Democrata el afio 1913
e implanté su doctrina de “abaratamiento de la
mesa del pobre,” que mantenia el café libre de
derechos y ponia el azticar en la lista libre del
arancel, se entroniz6 aqui una situacién econémica
desesperada, que hizo pensar en que los intereses
de la produccion puertorriquefia pueden llegar a
estar en pugna con los intereses de la metrépoli.
Aquella crisis fué conjurada por la guerra
europea, que obligé al Congreso de los Estados
Unidos a restablecer los derechos sobre el aziicar;
pero el partido Democrata puede muy bien volver
a triunfar, y llegada esa contingencia, o antes de
llegar, Puerto Rico debiera solicitar el privilegio
de que ya gozd antes, para buscar por medio de
tratados de comercio la proteccién para sus pro-
ductos. El café, por ejemplo, que no se produce
en Europa, ni en Argentina, y que lo produce
Cuba en tan corta -escala, se presta como ningun
otro producto para negociar arreglos econémicos.
Con Venezuela nos ocurre un caso singular. Esta
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republica, queriendo hostilizar a ciertas islas como
Curazao y Trinidad, desde donde parece que se
ejercita activamente el contrabando con sus ex-
tensas costas, y no queriendo particularizar a
esas islas, ha establecido una tarifa aduanera
contra todas las Antillas, entre las que se cuenta
Puerto Rico, tarifa que es mas alta que la que se
impone a los Estados Unidos, y ésto impide que,
estando nosotros a una distancia de solo treinta y
seis horas, no podamos embarcar para Venezuela
arfjculos sobrantes de nuestra importacién que
pudieran faltar alli en momentos dados. Si
Puerto Rico estuviera en condiciones de tratar
con Venezuela y le ofreciera ventaja para sus
carnes, cacao y petroleo, pudiéramos seguramente
hacerles modificar su legislacién aduanera para
con este pais.

Proteccién actual: Mientras subsista, sin
embargo, la proteccion que el partido Republicano,
por medio de su reciente arancel Fordney-
McCumber, imparte a nuestro azficar y tabaco,
todo se podra comllevar, pues esa proteccion
compensa grandemente los altos derechos que debe
soportar nuestra importacién. Ademas, el libre
cambio que existe entre la Isla y los Estados
Unidos, abre horizontes poco explotados ain para
el establecimiento de industrias en este pais, que
surtan de muchos productos a la nacién ameri-
cana. No poseemos carbon, petrdleo, ni hierro,
que son el nervio de las industrias, pero dis-
ponemos de una mane de obra mas barata que en
las ciudades de Norte América, estamos unidos a
los puertos de la Reptiblica por ocho lineas de
vapores que cobran en la actuslidad fletes
razonables y nos encontramos mas cerca del con-

muchas materias primas. Estableciendo indus-
trias de calzado, chocolate y de tantas otras co-
sas, el balance favorable de nuestro comercio
acrecentaria nuestra prosperidad y se saluewnar:a
el serio problema de nuestro actual ¢
pﬁbiaci’ . El ca&eta;e o Eﬁ}fﬁ :

, como el ‘cultivo y 23. exportacion

as que antes de esa época alcanzaban cifra
negligibles; fabricanse hoy los abonos qmmxe%
necesatios para nuestra agricultura y en la
actualidad toma gran incremento la fabricacién de -

- Tenemos,

nte suramericano, de donde pueden traerse habezsenos permitido tener leyes especiales tanto

pa“ con .los territorios
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blusas y otros bordados que da trabajo a infinidad
de obreras en la Isla.

Nuevas industrias: En estos momentos se
estudia la posibilidad de establecer aqui fabricas
de papel, de botones de nacar y de calzado, y a
éstas deberan seguir otras mas. Este comercio
libre entre esta Isla y el continente no sélo ha sido
provechoso para Puerto Rico sino que ha bene-
ficiado igualmente a los Estados Unidos, porque
les ha permitido absorber la casi totalidad de
nuestro comercio de importacién y porque a su
sombra fué que Luisiana y Tejas, por ejemplo,
levantaron su produccidén de arroz, que era in-
significante antes de 1898.

San Juan, puerto libre: Entre las reformas
economicas a que aspira Puerto Rico, existe la de
crear un puerto libre en San Juan, que permita
la introduccion y almacenaje de mercancias, para
distribuirlas después, ya sea para consumo in-
terior o para la reexportacion a los paises vecinos.
Esto naturalmente atraeria mayor numero de
buques a nuestro puerto, daria ocupacién a mayor
ntimero de braceros y beneficiaria en general a la
Isla y en particular a la ciudad de San Juan.
Mas de una vez se ha tratado en la prensa de este
proyecto de puerto libre, y ahora se ha dicho que
la Camara de Comercio lo tiene en estudio. Tanto
este plan de puerto libre, como la facultad de
concertar tratados de comercio, requieren legisla-
cibn especial por parte del Congreso de los
Estados Unidos, y probablemente se tropezara
alli con obsticulos, por razén de que tales
medidas se apartan de sus métodos de legislacion
fiscal uniforme para los estados y territorios.
sin embargo, el precedente de

~de rentas internas, como de contribuciones sobre
_ingresos, atin en materia de aduanas, al permitir
el Congreso que Puerto Rico retenga los derechos
que se cobran por las aduanas de la Isla, se ha
;pmced:éoz en forma distinta de la acostumbrada
nacionales, incluso
'y se ha demostrado una intencién de
siderar a la Isia como pais aparte que debe

: d 5&5 refarmas a que se hace
7 rtifﬁ%ﬁ é@eﬁéeta mucho de la

Isi&‘;m* e Caagfése de Tos Estades Unidos. Si
la solucién final fuera la Autonomia, por ejemplo,
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no hay duda que Puerto Rico tendria la facuitad
para llevar a cabo esas y cualquier otra medida
de caracter fiscal que conviniera implantar.
Llegado ese momento, la Isla debera prepararse
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también a asumir una porcién de obligaciones que
hoy gravitan sobre el Gobierno Federal, como son
el servicio de faros, limpieza de puertos, man-
tenimiento del ejército, etc.

Instituciones Bancarias
Por Manuel Paniagua,

Banquero y Experto Financiero.

El caracter de esta obra soélo me permite hacer
una sintesis histérica, bien ligera por cierto, de los
Bancos que se han establecido en Puerto Rico, ¥
algunas consideraciones sobre su desarrollo y
grandes beneficios que han producido al comercio,
la agricultura y las industrias de la Isla.

Organizaciones que duraron poco tiempo:
Hace cincuenta afios no habia un sélo Banco en
Puerto Rico. Una sucursal del Colonial Bank de
Londres que se estableci6 en San Juan, a
mediados del siglo pasado, desaparecié a los dos
o tres afios de establecida; y un pequefio Banco
de ahorros organizado algiin tiempo después para
fomentar el ahorro en las clases poco acomodadas,
desaparecié también en el afio 1879, envuelto en
las sombras de una quiebra desastrosa.

El banco mas antiguo de la Isla: El
primer Banco que se organizé con buen éxito en
Puerto Rico se establecid por el afio de 1877 bajo
el nombre de “Sociedad Anénima de Crédito
Mercantil,” y vino a liquidarse mas tarde para
dar vida al “Banco Espafiol de Puerto Rico”
(1888), llamado luego “Banco de Puerto Rico,”
cuyos accionistas, al terminar aquel el plazo de su
concesion en 1913, organizaron e incorporaron el
actual “Banco Comercial de Puerto Rico,” que,
por su abolengo, es en realidad el Banco mas
antiguo de la isla, cabiéndole el honor al autor de
estas lineas de haber sido su organizador, incor-
porador y primer presidente.

Banco Territorial y Agricola: El segundo
lugar, por orden cronoldgico, corresponde al
“Banco Territorial y Agricola,” establecido
también en San Juan en 1894 y creado, como su
nombre lo indica, para movilizar el crédito terri-
torial y fomentar el agricola, mision que ha
lenado y continda llenando cumplidamente.

Crédito y Ahorro Poncefio: Hacia la misma
época se organizd en Ponce, bajo la denominacion
de “Crédito y Ahorro Ponceflo,” un Banco que
vino a llenar una necesidad sentida en aquella
ciudad, y que, reorganizado después, con aumento
de su capital, ocupa un puesto distinguido entre
nuestras instituciones bancarias.

Banco Popular: TFinalmente se establecio en
San Juan, en la Gltima década del siglo pasado, un
pequefio Banco de ahorros con el nombre de
“Banco Popular,” que ha ido creciendo constante-
mente hasta llegar a ser hoy algo mas que un
Banco de ahorros, sin echar a un lado por ello, el
objeto principal que se propusieron sus organiza-
dores.

Limitados recursos en armonia con el
medio econémico: Estos cuatro bancos eran los
tinicos que existian en Puerto Rico en 1898 al
ocurrir el cambio de soberania. El capital desem-
bolsado de los cuatro bancos reunidos apenas
llegaba, al finalizar dicho afio, a un millon y
medio de ddlares. Sus obligaciones circulantes
y billetes emitidos ascendian a tres millones; sus

ESTADISTICA DE LOS BANCOS ESTABLECIDOS EN PUERTO RICO EN 31 DE DICIEMBRE DE 1898

Efectivo L Capital y } Beneficios

Disponible Préstamos Depbsitos Obligaciones TVaS Indivisos
1. Banco Espafiol de Puerto Rico...[$1,944,077.22:$2,551,085.52 $1,111,626.42 %1,995,000.00%3 862,500.00:3105,524,74
2. Banco Territorial y Agricola 588 663.81| 1,260,553.55| 576,386.08  18094,254.38,  505,728.13 32,813.92
3. Barm_o Popular................. 4,102.61 43,901.76 13,101.66 1,500.005 30,212.88  3,017.85
4. Crédito y Ahorro Poneefio.. .. ... 527,378.84) 52841430 766,190.07 125,30&001 158,144.59  25,000.00
53,064,222.48:%383,955.13 $2,467,304.23 33,015,754,3831,556,585.60 $166,456.51

* Esa Suma representa la emisién de billetes.

t Esa Suma representa la emisién de cédulas hipotecarias por $770,440 y el resto, obligaciones a pagar.
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depositos a dos millones y medio, y sus préstamos
a cerca de cuatro millones y medio, con una
existencia en caja de algo mas de tres millones
de dolares, que bien puede asegurarse era casi
todo el efectivo que habia en la Isla, para aquella
fecha.

Tan limitados recursos bancarios estaban, sin
embargo, en armonia con las necesidades existen-
tes entonces. Todo era pequefio y no se necesi-
taba mas. lLa mayor exportacién de la Isla en
aquella época alcanzé solamente a diez y ocho
millones de pesos provinciales, o sea algo mas de
diez millones de dolares, y para una produccion
tan desmedrada no hacian falta mas Bancos.

Nueva y fecunda era en los negocios:
Pero el cambio de soberania abrié un mercado
enorme a nuestros productos y el establecimiento
del cabotaje, poco después, asegur6 a Puerto Rico
las inmensas ventajas de una tarifa protectora,
que ha ido elevando la produccion de nuestra isla
en una progresion geomeétrica.

Este aumento de producciéon no podia, desde
luego, llevarse a cabo con los recursos bancarios
que teniamos en 1898, y, al sentirse su necesidad,
vinieron nuevos DBancos a cooperar con los
antiguos en el desarrollo de nuestras riquezas.

American Colonial Bank: EIl primero que
abri6 sus puertas fué el “American Colonial
Bank” en 1899, siguiéndole mas tarde el “First
National Bank of Porto Rico,” que fué mas bien
una filial de aquel y que desaparecié bien pronto
por falta de objeto, llenando el primero la misién
de ambos,

Bancos del Canada: Hacia el afio 1907 o
1908 establecié una sucursal en San Juan el
“Royal Bank of Canada,” una de las mas
grandes y mas prestigiosas instituciones ban-
carias del Canada, y poco después abrio tam-
bién en San Juan una sucursal el “Bank of
Halfax,” otro Banco importante del Dominio
Canadiense.

Pero habiéndose refundido este tltimo banco
en el “Royal Bank of Canada,” desaparecio
aquella sucursal, quedando a cargo de éste los
negocios de aquella, en sus tres oficinas de San
Juan, Ponce y Mayagiiez.

Bien pronto ocupd el “Bank of Nova Scotia” el
lugar que habia dejado vacante el “Bank of Hali-
fax,” estableciendo en San Juan una sucursal en
el mismo edificio que habia dejado el de Halifax,
y otras dos mas en Ponce y Mayagiiez.
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Banco de Ponce: Mientras tanto la progre-
sista ciudad de Ponce no se conformaba con
tener un solo banco propio y varias sucursales
de los demas, y hace tres o cuatro afnos orga-
nizo una nueva institucion que, con el nombre
de “Banco de Ponce,” coopera cumplidamente
al desarrollo de los negocios en el distrito que
abarca.

The National City Bank of New York: Final-
mente “The National City Bank of New York,”
establecido en el afio de 1812, y hoy la institu-
ciéon bancaria mis grande de los Estados Uni-
dos, abrié sucursales en San Juan y Ponce,
trayendo vastas facilidades bancarias mun-
diales que ayudaran a la Isla en el futuro
desarrollo de los negocios en Puerto Rico.

Tanto el Banco Comercial, como el Territoral,
el Crédito y Ahorro Poncefio y el American
Colonial Bank tienen también sucursales en las
principales poblaciones de la Isla, la cual se
encuentra hoy bastante bien servida en cuanto a
sus necesidades bancarias.

Niamero de bancos existentes en la Isla y el
volumen de negocios que se hacen: Ademas
de los nueve bancos que dejamos mencionados
y sus diez y ocho o veinte sucursales, existen
en la Isla otros nueve bancos mas, de me-
nos importancia, dedicados principalmente al
ahorro, si bien algunos de ellos se dedican al
formento de la agricultura en sus respectivas
regiones.

Entre todos, nuestros bancos, grandes y chicos,
reunian un total de depositos al terminar el Gltimo
afio econdémico, ascendente, a veintiocho millones
y medio de dolares, con una existencia en caja y
en otros bancos, de once millones, y un total de
préstamos de algo mas de veinte y cinco millones,
a mas de una inversién de tres millones y medio
en bonos y acciones. El capital realizado y re-
servas de los quince bancos establecidos en la isla
(que no son sucursales de bancos extranjeros)
asciende a unos ocho millones de ddlares, y el
activo total de todos ellos alcanza a cuarenta y
dos millones en nimeros redondos.

Si se comparan estas cifras con las de 1898,
se verh el enorme progreso que ha realizado la
Isla en materia de Bancos durante los ulti-
mos veinte y cinco afios; pudiendo agregar,
por via de epilogo a esta relacion de los
Bancos existentes en nuestra isla, el estableci-
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miento, en esta ciudad de San Juan, hace pocos
meses, de wuna agencia federal de créditos
agricolas, con autorizacién para prestar, a plazos
largos, con garantia hipotecaria, hasta cinco mil
dolares a cada propietario, cantidad que se ha
elevado ultimamente a diez mil délares en vista
de las buenas garantias que se ofrecen y mejores
resultados que estd dando dicha agencia.

Como era de esperarse, el gran desarrolio
adquirido por nuestros bancos les permite,
tanto a los antiguos como a los nueva-
mente establecidos, ofrecer al comercio, v prin-
cipalmente a las industrias agricolas, cuantiosos
recursos con qué atender a las crecientes necesi-
dades de aquél y al sorprendente desarrollo de
éstas,

Una buena parte de nuestras centrales
azucareras y no pocas de nuestras fabricas
de tabaco pudieron establecerse y crecer, gracias
a los grandes préstamos que les hicieron los
bancos para su instalacién y el fomento de sus
cosechas. Hoy mismo, después de los altos
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precios que origin6é la guerra mundial y de los
grandes beneficios que aquellos reportaron, to-
davia la agricultura del pals, sus industrias agri-
colas, hablando en tesis general, viven a ex-
pensas del crédito que le conceden los Bancos, y
al cual, justo es decirlo, corresponden aquellas
cumpliendo sus compromisos con religiosa
fidelidad.

Gracias a esos bancos y a las facilidades que han
concedido a nuestros agricultores, la produccion
agricola de la Isla, de la cual dependen siete octa-
vas partes de los habitantes de Puerto Rico, ha
aumentado ocho veces en veinte y cinco afios,
pudiendo asegurarse, sin temor a equivocarnos,
que esos Bancos constituyen, hoy por hoy, el pri-
mero de los factores en la vida econémica de
Puerto Rico.

(Que continte el desarrollo que han menester di-
chos bancos para poder aumentar los beneficios que
prestan a nuestra agricultura, industria y comer-
cio, v que éstos sepan aprovecharse de aquellos
beneficios para su mayor engrandecimiento.

Federal Land Bank of Baltimore

Banco Agricola Federal de Baltimore
Sucursal de Puerto Rico

Por E. B. Thomas, Director

El sexagésimo cuarto Congreso pasé la “Fed-
eral Farm Loan Act” (Ley Federal de Présta-
mos Agricolas) y ésta fué aprobada por el
Presidente el 17 de julio, 1916. La medida se
hizo ley después de un cuidadoso estudio de
la cuestién.

Provisiones de la ley: La “Federal Farm
Loan Board” (Junta Federal de Préstamos
Agricolas) creada por la ley se encarga de su
aplicacion, segiin términos de la ley misma.
Esta Junta la componen cinco miembros, el
Secretario del Tesoro como presidente ex-
oficio, y cunatro miembros mas, nombrados
por el Presidente de los Estados Unidos, con
el consejo y consentimiento del Senado, de los
cuales no mas de dos seran nombrados del
mismo partido politico.

Esta Junta tiene el deber de seleccionar las
ciudades donde habran de establecerse los di-

versos Bancos Agricolas, estableciéndose doce
bancos.

Cada uno de estos Bancos tiene un presi-
dente, un secretario, un tesorero y una Junta de
Directores, cuyos deberes son los mismos que
los de instituciones similares.

La Junta Federal de Préstamos inspecciona
vy examina estos bancos. Son administrados,
sin embargo, separados unos de otros.

El propésito de la ley: El proposito de la
ley, segun lo indica su titulo, es el siguiente:
“l.ey para proveer capital al desenvolvimiento
agricola, para crear normas ‘“standard” para
inversiones basadas en hipotecas agricolas,
para igualar los tipos de interés sobre présta-
mos agricolas, para proveer mercado a bonos
de los Estados Unidos, para crear depositarios
gubernamentales y agentes financieros a los
Estados Unidos y para otros fines.”

Al leer el titulo de esta ley es evidente que
su propésito principal, seglin se establece en
la primera clausula es el de “proveer capital
para el desenvolvimiento agricola.” También
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es evidente, que esta finalidad no podria reali-
zarse, si no se consiguieran los demas objetos
mencionados. El cuerpo mismo de la ley pone
de relieve este hecho, pues la capacidad de
cualquiera de estos bancos para levantar el
capital necesario al desarrollo agricola, e igua-
lar los tipos de interés sobre estos préstamos
depende del buen éxito que obtenga en fomen-
tar un elevado precio “standard” para los bo-
nos que ofrece en venta y cuyo crédito depende
principalmente de la seguridad de sus présta-
mos.

Capital inicial: De acuerdo con la ley, el
capital inicial de estos bancos fué suministrado
por el Secretario del Tesoro, a cuyo nombre
se hizo una emision de valores de estos bancos.
La ley provee, ademds, que un banco puede
emitir y vender bonos bajo la aprobacién de
la Junta Federal de Préstamos, siempre que
los necesite para invertirlos en mis préstamos
agricolas.

Alto tipo: Desde su comienzo los bonos de
estos bancos siempre se han vendido en el
mercado a un alto tipo. Esto se debe a las
buenas garantias exigidas por sus préstamos
como producto de una politica conservadora,
bajo la direccién de los varios bancos agri-
colas.

Prevision al conceder préstamos: Nada de-
bilitard tanto el servicio de estos bancos como
conceder préstamos de un modo i ;mprmnsor y
sobre garantia insuficiente.

Siendo el objeto principal del Banco Agri—
cola de Puerto Rico fomentar en la mayor me-
: éié&';;ﬁsi%}%e el desarrollo y mejoramiento de
diciones agricolas en toda la Isla, no
podria incurrir en mayor error que adoptar
una politica diferente a la que se implantd en
la nacién.

Una vez demostrado en los Estados Unidos
el buen éxito de estos bancos, se solicité que
esta ley se hiciera extensiva a Puerto Rico.
A este respecto se enmendé la ley en febrero
27, 1921, en la forma siguiente: “La Junta

-de Préstamos Federales establecera un Banco
Agricola Federal en cada distrito del Banco
Agricola Federal, con su oficina principal si-
tuada en la ciudad del distrito que designe
dicha Junta. Sujeto a la aprobacién de la
Junta de Préstamos Federales, cualquier Banco
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Agricola podra establecer sucursales en el dis-
trito de dicho Banco. Sujeto a la aprobacién
de la Junta de Préstamos Agricolas Federales
y bajo las condiciones que puedan ser prescri-
tas, los términos de esta ley se hacen extensi-
vos a la Isla de Puerto Rico; y el Banco Agri-
cola Federal que sea designado por la Junta
de Préstamos Agricolas Federales, queda por
la presente autorizado para establecer sucur-
sales en los sitios que fueren designados por
la Junta de Préstamos Agricolas Federales.”

En el verano de 1921 vino una comisién a la
Isla compuesta del Capitin W. H. Smith,
miembro de la Junta de Préstamos Agricolas
Federales, el Sr. Jorge Janvier, abogado de
Nueva Orleans, y el Dr. Ernest B. Thomas,
para investigar las condiciones en el pais e in-
formar sobre la conveniencia de establecer un
Banco Agricola en Puerto Rico. A su regreso
a Washington, dicha Comisién informé verbal-
mente a la Junta sobre las condiciones obser-
vadas en Puerto Rico y mas tarde present6 su
informacién por escrito.

De acuerdo con la enmienda mencionada se
sumo la Isla al distrito del Banco Federal de
Baltimore, autorizdndose a dicho Banco para
establecer una sucursal en la ciudad de San
Juan. Esta es la primera sucursal que se
establece en territorios extra- fronterxzos de
los Estados Unidos.

El autor de estas lineas fué nombrado Direc-
tor.del Banco de Puerto Rico por la Junta
Nacional, comenzando su labor en junio de
1922, El Gobierno Insular proveyd el local
para este banco en el Edificio del Senado, sito
en la esquina de las calles San José y Salva-
dor Brau. ‘

Informacién acerca del Banco: El entonces
Comisionado de Agricultura y Trabajo, Hon.
Leopoldo Felit,, organizé una serie de con-
ferencias en més de veinticinco pueblos y ciu-
dades, antes de que el banco empezara a fun-
cionar, a las que concurrieron unos 5,000 agri-
cultores. Tanto el Sr. Felitt como el Director
del Banco asistieron también a casi todas estas
conferencias. La oportunidad asi ofrecida para
explicar el propésito y los métodos que el
banco seguiria en sus negocios constituyd un
buen elemento de publicidad.



684 EL LIBRO DE

La primera solicitud de préstamo: La pri-
mera solicitud de préstamo se recibié el 22 de
septiembre, 1922, pero debe considerarse el
primero de octubre como la fecha en que ver-
daderamente empez6 el Banco a recibir estas
solicitudes. En los cinco meses siguientes se
recibieron més de novecientas solicitudes que
presuponen mas de dos millones de pesos.

La enmienda que hizo extensiva esta ley a
Puerto Rico establecié ia cantidad de cinco
mil dolares ($5,000.00) como la mayor suma
que podria prestarse a una sola persona, pero
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el altimo Congreso sin embargo, la modificd
aumentando dicha suma a diez
($10,000.00).

$700,000,000 prestados a agricultores en los
Estados Unidos: ILos doce bancos agricolas
han prestado ya mas de $700,000,000 a los
agricultores de los Estados Unidos, llenando
asi una necesidad y ayudando eficientemente
la agricultura. Del mismo modo, es de espe-
rarse que la agricultura en Puerto Rico se be-
neficiara grandemente con el establecimiento
del Banco Agricola de San Juan.

mil dolares

El Servicio Aduanero

de los Estados Unidos

en Puerto Rico

Por Hayden L. Moore,

Colector Federal de Aduanas para el distrito de Puerto Rico, en San Juan, desde 1916.
Director de Banco y Presidente de la finica asociacién’ constructora y de préstamos
de Puerto Rico. Frutero y ganadero.

Inauguracion del Servicio Aduanero de los
Estados Unidos en Puerto Rico: El servicio
de aduanas de los Estados Unidos principié en
octubre 18 de 1898, fecha en que Espafa trans-
firi6 a los Estados Unidos la soberania que habia
ejercido sobre la Isla. La bandera de los Estados
Unidos se enarbolé desde entonces en todos los
edificios y oficinas de aduana de la Isla y los
records y balances de fondos fueron transferidos
a oficiales del Ejército de los Estados Unidos que
mandaban en los distritos y puertos de todas las
entradas de Puerto Rico. El servicio de aduanas
de ahi en adelante, bajo la ocupaciéon militar,
estuvo a cargo de oficiales del ejército bajo la
inmediata direccién del Departamento de la
Guerra desde el dia de la ocupaciéon hasta mayo 1,
1900. En esta ultima fecha se inaugurd en Puerto
Rico el Gobierno Civil por autoridad de un acta
del Congreso aprobada en marzo 12 de 1900.

Niamero de oficiales y empleados: Bajo el
régimen espafiol, segtin autoridades fidedignas, el
servicio de aduanas de Puerto Rico empleaba mas
de cuatrocientas personas, incluyendo jefes y
empleados subalternos. Hoy funciona dicho
servicio bajo la direccién del Honorable Secre-
tario del Tesoro, en Washington, D. C., por la
actuacion de cincuenta y cinco empleados del

Servicio Civil, incluyendo el Colector y los dipu-
tados colectores que estin en el puerto principal
y en los otros ocho puertos. Ademas estan los
empleados ordinarios, unos quince trabajadores
no clasificados, porteros y mensajeros.

Mejoras en el personal del servicio:
Cuando la isla de Puerto Rico fué transferida a
los Estados Unidos, nuestro gobierno tomé del
antiguo personal del servicio de aduanas todo el
necesario para desempefiar los cargos requeridos.
Bajo los colectores militares americanos un por
ciento considerable del comercio de la Isla era con
los Estados Unidos, y ademas como los derechos
entre los Estados Unidos y Puerto Rico se
redujeron gradualmente por una proclama del
Presidente y por tiltimo quedaron abolidos, siguié
naturalmente una rteduccion en el personal, de
acuerdo con estas condiciones. Las leyes del
Congreso dando gobierno civil a Puerto Rico—la
de 1900, conocida por el acta Foraker, y la de
1917, conocida por el acta Jones—, muy sabia-
mente disponian que los derechos de aduana
serian cobrados por los colectores, diputados
colectores y agentes que el Secretario del Tesoro
de los Estados Unidos nombrase, de manera que,
ae acuerdo con la ley del Servicio Civil de los
Estados Unidos, estos empleados fueron puestos



686

bajo la clasificacion del Servicio Civil. El Colec-
tor de Aduanas para el distrito de Puerto Rico.
por tanto, es el unico colector de aduanas de todos
los Estados Unidos que disiruta de la proteccion
de la lev del Servicio Civil.  El puesto de colector
se alcanza por escalaion, dentro del servicio, y
depende enteramente de la idoneidad y cualidades
personales.

El status del personal del servicio de aduanas
en Puerto Rico ha mejorado mucho desde 1898.
Los inspectores de aduanas de entonces y durante
los cinco o seis afos siguientes, recibian compen-
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Teniendo presente el hecho de que las comum-
caciones en la forma de
pasajeros y mercancias entre Puerto Rico v otros
paises e 1slas de las Antillas, deben hacerse por
mar o por el aire, es evidentemente de la mayor
importancia que el Gobierno Rico
ponga su atencién en el mejoramiento de
puertos, siendo, como son, de vital importancia
al desarrollo de la Isla.

Crecimiento del comercio de Puerto Rico:
La siguiente tabla muestra el gran crecimiento
comercial habido durante esos veintidos afios, asi

transportacion  de

de Puerto

EL EDIFICIO FEDERAL ALBERGA LAS DEPENDENCIAS NACIONALES: ADUANAS, CORREOS, CORTE FEDERAL Y SERVICIO
DE INMIGRACION.

THE CUSTOMS SERVICE COMMANDS ALL IT SURVEYS.

saciones por sus servicios a un término medio de
$540 por afic. Hoy a ninguin empleado de
aduanas de Puerto Rico se paga, como base,menaos
de un sueldo de $100 mensuales, y muy pocos de
ellos ganan menos de $1,500 al afio, incluyendo
los nonos. El resultado es un marcado adelanto,
no solo en el servicio prestado, sino también en la
reputacion de honradez v trato sincero que goza
en los tiempos presentes el servicio de aduanas de
los Estados Unidos en Puerto Rico.

Dificultades en el servicio de aduanas:
Existen todavia muchas dificultades que quedan
de los tiempos pasados. Durante los veinte afios
de dominacién americana casi no ha habido
mejoras en los puertos de la Isla dignas de

mencion, fuera del puerto de San- Iﬁaﬁ y un
muelle bastante grande construido por la ciudad

en el puerto de Ponce.

como la parte importante que tienen en ese
adelanto los Estados Unidos:

Mercaderias 1900 1914 1920 1922

Traidas de los
Estados Unidos
Embarcadas a
los Estados
Unidos
Importadas de
paises  extran-
jeros ........
Embarcadas a

paises  extran-
Jeros ........

$6,952,114 $32,568,368 $90,724,259 $57,400,028

3,350,577 34,423,180 133,207,508 66,229,771

3,037,391 3,838,419 5,664,275 6,775,121

3,261,922 8,679,582 5,942,800
TOTALES. $16,602,004 $79,509,549 $247,199,983 $136,347,720

17,603,941

Valor comparativo de las mercancias
traidas a Puerto Rico de los Estados Unidos
y de paises extranjeros: Esa parte impor-
tante de los Estados Unidos en el desarrollo

comercial de Puerto,Rico se comprende facil-
‘mente, cuando se conmsidera que el total de los

artjculos siguientes que consume el pais viene del
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mercado nacional ; bronce, harima de maiz, avena,
harina de trigo, velas, carros, automoébiles, coches,
explosivos, cuerdas, articulos de goma, instru-
mentos cientificos, encurtidos, etc., substitutos de
la manteca, azcar refinado, aceites vegetales, etc.,
y se comprende también esto, estudiando la
siguiente tabla:

De los Estados Unidos Del Extranjero

Articulos Valor en délares Valor endéblares
Pan y galletas . ............covvninn, $ 474,058 $ 7,979
Arroz ..o e 5,836,624 1,060
Drogas quimicas y medicinas........ 1,111,216 141,171
Carbbn ... .oiiiiiiiii i 324,339 1,024
Cocoa y chocolate..........c.ovuunnn 135,828 5,800
Telas de algoddn., .......ovvvenn o, 5,347,722 26,426
Confiteria .....covvreienninnnnennnns 437,476 50,449
Porcelana china .................... 292,061 13,258
AbOnos . ........e0iiuaa... e 974,102 224,456
Frutas y nueces ........c.ouvnnnnn.. 316,277 85,949
Vidrios y objetos de vidrio........... 276,742 11,755
Hierro y articulos de acero.......... 4,571,216 46,136
Articulos de piel.......... ..., 2,644,904 50,741
Carnes . ...vuiuinnr i, 4,992,269 354,550
Leche condensada .................. 446,879 1,301
Instrumentos de mfsica............. 75,202 11,788
Pinturas y barnices ................. 357,383 10.801
Papel y articulos de papel............ 1,755,960 107,161
Perfumeria, €€, «vvvviuvnirnrnnnnn.. 193,761 38,517
Seda, y manufactura de............. 504,200 4,528
Jabén ... 838,170 8,355
Habichuelas y guisantes ............. 1,555,930 23,414
Cebollas ...ovvininininnnininnan., 168,741 29,898
Papas ..ottt e 460,825 9,459
Conservas en latas.................. 105,096 36,213
Madera ...vvvvniiinniiiiiin..., 1,489,190 86,047
Muebles .........ciiiiiiii ., 473,175 7,958
Lana manufacturada ................ 469,932 4,270

Exportaciones de aziicar: Con respecto a
las exportaciones de azicar durante el periodo
que nos ocupa, debe notarse que mientras en el
1901 se embarcaron solamente 68909 toneladas
con un valor $4,715611, o sea, $6843 de
promedio por tonelada, en el 1920, el mejor afio
para la industria, se embarcaron 419,388 toneladas
con un promedio de $235.88 la tonelada, llegando
las exportaciones de este producto a la enorme
suma de $98923,750.
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A excepcidn de los anos 1901, 1902 v 1907 el
balance comercial ha sido siempre favorable a
Puerto Rico. De este comercio los Estados
Unidos han obtenido siempre mas de un 709,
alcanzando a un 929 en los afios de 1916 v 1921,
y a un 90% en el 1922.

Tablas: Ias siguientes tablas completan esta
exposicion del servicio de aduanas de los Estados
Unidos en Puerto Rico:

IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES

POR ANOS

Afio fiscal

que termina Importaciones Exportaciones

en Junio 30 Délares Délares
1901 ...l 8,918,136 8,583,967
1905 ... 16,536,259 18,709,565
1910 ... ... 30,634,855 37,960,219
1915 ... ... 33,884,296 49,356,907
1920 ... 96,388,534 150,811,449
1922 ...l 64,175,149 72,172,571

EXPORTACIONES DE LOS PRINCIPALES
PRODUCTOS DE PUERTO RICO

AzUcAR CArE
Toneladas Délares Libras Délares
1901 ......... 68,909 4715611 12,157,240 1,678,765
1905 ......... 135,663 11925804 16,849,739 2,141,019
1910 ......... 284,522 23,545,922 45,209,792 5.669,602
1915 ... ... 204 475 27278754 51,125620 7,082,791
1920 ......... 419,388 98923750 32,776,754 9,034,028
1922 ......... 469,880 40,820,333 23,402,127 4,316,859

La exportacién anual de tabaco elaborado y
sin elaborar alcanza a mas de diez millones de
délares, casi todo el cual se embarca directa-
mente a los Estados Unidos. A esto se suman
tres millones de délares o mas por frutas na-
turales y envasadas. El noventa y dos por

ciento del comercio de la isla en 1921 y el no-
venta por ciento en 1922 se hizo directamente
con los Estados Unidos como ya hemos mencio-
nado, habiendo sido de setenta y wuno por
ciento en 1901
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Desarrollo del Puerto de San Juan
Por G. Aldea y Nazario,

Historiador.

La capital de la Isla de Puerto Rico fué tras-
ladada el afio de 1521, desde el poblado de
Caparra a la isleta de San Juan, la cual dis-
ponia de un hermoso puerto, facilmente de-
fendido y de excelentes condiciones para el
abrigo de las embarcaciones.

El primer verdadero estudio de las necesi-
dades y condiciones del puerto se hizo el afio
de 1863, levantandose en esa fecha un buen
plano de la bahia, por la Comisiéon Hidrogra-
fica. Hasta el afio de 1882, en que se constituyo
en San Juan la Junta de Obras del Puerto, ins-
titucién casi autéonoma, los gastos de mejora
de los muelles, se habian sostenido por el Es-
tado, Seccion de Obras Publicas, construyén-
dose entonces el muelle llamado del “Oeste”
que ocupa actualmente la linea férrea del
Oeste. El afio de 1887 solamente existian en
la Marina la dirsena del puerto, el muelle de
las goletas y los pequefios atracaderos del Ar-
senal, uno de ellos lamado el “Pantalan”,
donde atracaba la lancha del Arsenal, y cerca
del que fondeaban los cafioneros de guerra
“Indio” y “Criollo”, de la Comisién Hidrogra-
fica. También habia un pequefio muelle en la
“Carbonera” del mismo Arsenal, y el muelle
de la Compaiiia Puertorriquefia, de la Empresa
Maritima Antillana.

En la “Puntilla”, sobre la antigua bateria de
Santo Toribio, cedida por el Ramo de Guerra,
habia un depésito de boyas. Alli se construyo,
ademés un pequefio muelle para el atraque de
los remolcadores que se reparaban en los es-
pléndidos talleres que se erigieron en ese mismo
lugar.

Pero a pesar de haberse constituido el afio
de 1882 la Junta de Obras del Puerto, el dra-
‘gado no se empezd hasta el afio de 1889,

El volumen de la parte dragada fué de 517,-
1129 metros clibicos. El cubo de productos ver-
tidos por debajo del nivel del agua, en la parte
del Oeste de la Marina, entre Santa Catalina
y la “Puntilla,” fué de 106,331 metros ctibicos;
los vertidos por encima del nivel del agua entre
los almacenes del muelle de la Puertorriquefia

dra ;
mitiendo el atraque de buques, en sitios donde

Periodista.

y la “Isla del Carbéon” de Latimer, fué de 132,-
808 metros cubicos, y los vertidos por debajo
del nivel del agua en el “Charco de las Brujas”,
entre la “Isla del Carbén” y la “Isleta de Por-
tel,” hoy muelle de San Antonio, fué de 176,999
metros cubicos.

La parte Sureste de la Marina sufri6 desde
1887 una progresiva transformacién. En 1887-
88 se construyé el primer tinglado en la parte
S. O. del muelle del “Oeste” y en 1893-94 se
ampli6 con una nueva estructura de idénticas
proporciones, en la parte Norte, para darle
cabida mas ampliamente al almacenaje de mer-
cancias importadas.

Una vez hecha la extensién del malecon,
hasta conectar con los terrenos ganados al
mar, hacia el sur de la bateria de San Fran-
cisco de Paula, donde esta hoy la Colectiva,
en la-Marina, se construy6 en 1896-98, un her-
moso tinglado de material de hierro belga, que
pertenece hoy a la “American Railroad Co.”
y que puso a San Juan en condiciones acep-
tables en cuanto a almacenaje.

La bahia fué dragada, desapareciendo los obs-
taculos de los bajos del “Tablazo”, de la
“Puntilla”, del “Yufri” y el de “Punta Larga”,
que se dragaron hasta la sonda de nueve me-
tros.

También se dragd el canal de entrada. El
valizamiento se organizé desde el afio de 1891.
Se establecié frente al Morro la boya de sil-
bato, en Mayo de ese mismo afio. Paralela a
esa boya se colocod otra de modelo especial, en
junio de 1892, frente a la bateria de San Fer-
nando. Asi se siguieron colocando en parejas,
boyas de tonel y conicas, a todo lo largo del
amplio canal de entrada, dragado en toda su
extensién hasta la sonda de nueve metros.

Todo el frente de los muelles, desde el Ar-
senal hasta la Estacién del Ferrocarril, fué
‘ ido hasta la sonda de siete metros, per-

antes de 1887, la sonda era de cuatro, seis y

siete metros.

Los trabajos de la Junta de Obras del Puerto
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revolucionaron, pues, el desarrollo de la Ma-
rina y sus muelles, poniendo asi las bases del
desarrollo actual del puerto de San Juan. El
Cafio de San Antonio, en su entrada frente al
actual muelle No. 7, tenia una sonda de tres a
seis metros, cerca de la “Isla Grande” o del
“Manglar”. Se trazd en 1894 la linea del male-
cén, hasta la punta de la “Isleta de Portell”, y
se pensaba en dragar el Cafio de San Antonio,
en rellenar los manglares al sur de Puerta de
Tierra y dragar todo el bajo de “Mata Re-
donda” y “Punta Larga”. Todos esos pro-
vectos se vieron detenidos por el cambio de
soberania.

Hasta 1906 no se pensé de nuevo seriamente,
en el dragado de la bahia de San Juan por el
Departamento de Ingenieros militares.

En Febrero 15 de 1899 fué disuelta por el
General Henry la Junta de Obras del Puerto,
nombrando en su lugar al Capitan de Marina
A. S. Snow, como Inspector de obras del
Puerto, y al Comandante E. A. Rass, Jefe de
Ingenieros del Ejército, como Ingeniero encar-
gado de las obras.

El muelle niimero 2 {fué el primer muelle
construido en San Juan por una empresa pri-
vada, en virtud de franquicia revocable, expe-
dida en Noviembre de 1899 por el Secretario de
la Guerra a la “New York and Porto Rico
Steamship Company”, reservindose El Pueblo

DESARROLLO ACTUAL DEL PUERTO DE SAN JUAN.

de Puerto Rico y el de los Estados Unidos el
derecho de comprarlo a su costo, menos el
deterioro, siempre que se necesitase para usos
publicos. Este muelle se quemé una tarde de
Febrero de 1900, en que salia para Nueva York
el vapor Coamo y, poco después, se reconstruyd
de material de acero y cemento, mejorandolo
hace unos dos afios, después de establecerse el
malecén.

El segundo muelle fué construido por la com-
paiiia “Insular Dock Company”, en virtud de
franquicia adquirida por don Carlos Conde Ca-
sariego. Fué terminado el afio de 1908.

Desde el afio de 1899 el Congreso paséd la
ley de puertos y rios. Se hizo un arreglo refe-
rente a la bahia y muelles de San Juan, esta-
bleciéndose la linea provisional de malecones
a lo largo de la ribera, con las consiguientes
reservas de terrenos para el Departamento de
la Guerra, asignandosele todo el barrio de la
Marina, el Arsenal y hasta el paseo de la
Princesa, como una reserva naval, para una
estacion naval en San Juan. Ademas se le ad-
judicé un lote de ochenta cuerdas en Puerta
de Tierra, desde la bateria del Abanico a la
carretera vy al “Charco de las Brujas”. Tam-
bién la “Isla Grande” o del “Manglar” {ué ce-
dida para fines navales.

El Jefe del Negociado de Diques y Arse-
nales de los Estados Unidos, en su informe al
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Secretario de Marina en 1900, recomendo que
se extendiése el area de la estaciéon naval de
San Juan y que en vez de limitarse al Arsenal
y propiedades cercanas, llegase hasta el Pre-
sidio, inclusive, reservandose, pues, todo el
barrio de la Marina.

En el afio de 1901 la Legislatura Insular pasd
una ley cediendo la Isla de Culebra, para fines
navales.

En Octubre de 1899 el Capitin W. R. Judson,
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército, sometio
al Secretario de la Guerra dos proyectos alter-
nativos para mejoras del puerto, proponiendo
que se retiraran o volaran los restos de los
vapores mercantes “Cristobal Colén” y “Ma-
nuela” que obstrulan la entrada del Canal, en
la boca del Morro y que habian sido hundidos
por las autoridades militares espafiolas, en
1898, para dificultar la entrada de los buques
de guerra norteamericanos. Estos obsticulos
reducian la entrada a 400 pies en vez de los
1200 con que contaba originalmente el canal.

En consecuencia, el Departamento de Ia
Guerra vol6 los restos de estos vapores, y en
fecha posterior se consignaron $750,000.00
para dragar este canal de entrada y parte de
la bahia, poniéndolo todo a la sonda de doce
metros. Ya en tiempos de Espafia la Junta
de Obras del Puerto lo habia puesto a la sonda
de nueve metros. En ciertos sitios del Morro
pasaba de once a doce metros, aunque en 1894
el fondeadero exterior tenia soélo de.siete a
ocho metros de calado.

La actual “Bulkhead and Pier Head Line”,
que se inicid en junio de 1899 por las autori-
dades navales, fué fijada definitivamente en el
1912-13.

Ya en Noviembre de 1906 se nombré una
comisién formada por el Capitan Samuel C.
Lemly y el “Attorney General” de Puerto Rico,
para llegar a un arreglo en cuanto a las dife-
rencias entre el Departamento de Marina y el
Pueblo de Puerto Rico, con respecto a los des-
lindes de las reservas de terrenos con fines
navales, y pudo llegarse por fin al acuerdo, de
fijar definitivamente el barrio de la Marina
para Estacién Naval, adquiriendo el Gobierno
Insular las propiedades de la reserva naval de
Puerta de Tierra, parte de la carretera al Sur
de la Reserva Militar, e importantes manglares
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en el sur de Puerta de Tierra, en el Cafio de
San Antonio.

La “Isla Grande” o del “Manglar” fué tam-
bién cedida como reserva naval en ese arreglo
de 1906 a 1907.

La “American Railroad Co. of Porto Rico”
obtuvo del Consejo FEjecutivo, en Octubre 6
de 1901, una {ranquicia para construir el
muelle No. 5, terminando este espléndido
muelle de acero en agosto de 1913.

La “New York Porto Rico Steamship Com-
pany” construyé en 1912 el gran muelle y al-
macenes de la “San Antonio Dock Company”
entre la “Isleta de Portell” y el “Pozo de las
Brujas”, frente al Cafio de San Antonio.

La “Porto Rico Coal Company” construyo
al este del muelle de San Antonio, un muelle
y depésitos de carbdn.

El Sefior Félix Benitez Rexach construyé de
1920 al 1922 el excelente muelle ntmero 6, con
una area de 232,000 pies cuadrados. Actual-
mente la “San Juan Dock Company” tiene en
construcciéon obras para un malecOn y tin-
glados, entre el malecon del Gobierno y el
muelle ntimero 6.

La Junta del Puerto, creada por la ley de
7 de Marzo de 1912, expidié bonos por $500,000
al 4% por 25 afios, y una segunda emision, de
$100,000, en diciembre de 1913. Ha realizado la
construccién de un malecon desde el muelle
numero 1 al muelle No. 6, en una extensiéon
lineal de 2,350 pies, habiéndose estudiado,
ademds, el plan general de obras que han de
efectuarse desde el muelle No. 1 al Puente de
San Antonio, a todo el largo del Cafio de este
nombre, y en la parte sur de Puerta de Tierra.
Comprende ese proyecto el malecén y una ca-.
rretera que ha de enlazar con la carretera
nueva, al sur de Miramar, en Santurce.

Mientras tanto la Junta, con fondos insulares,
construyé el malecén de 2,350 pies a un costo
de $345,841, ademas de un tinglado de acero de
840 pies de largo, con 4,760 pies de caminos y
calles y una superficie total de 22,580 yardas
cuadradas, con pavimento de asfalto. El 4rea
total del malecén construido por la Junta es
de 118900 pies cuadrados, de los cuales 32,000
pies cuadrados corresponden al Tinglado.

Muellaje total: El 4rea total de muellaje del
Puerto de San Juan es de 380,500 pies cua-
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MUELLE NO. I, SAN JUAN.—A SAILING DAY SCENE.

drados, de los cuales estan cubiertos 280,800
pies cuadrados, hoy disponible. El espacio para
atraques es de 5,750 pies lineales. La carga
movida en este puerto en 1921 alcanzé a 674,-
845 toneladas. De 1919 a 1920 pasé por este
puerto el 37.4% del tonelaje total de carga
importado en la Isla entera.

A pesar de la extension de los muelles ac-
tuales todavia se usa en algunos casos el sis-
tema de alijos, para descargar los barcos en
lanchones de carga y para suministro de agua
y carbén a los vapores.

La Oficina de Faros de la Isla estd en la ac-
tualidad construyendo un muelle en la Puntilla
del Arsenal para reemplazar los dos antiguos
de madera. Sera fabricado de pilotes de con-
creto, igual al sistema del muelle No. 6, y cos-
tard toda la obra unos $65,000. Istard des-
tinado al atraque de los buques de boyas y
faros del Gobierno Federal

Todo el muelle del malecén y los otros seis
de propiedad particular tienen conexiones con

el Ferrocarril, entrando los vagones en los tin-
glados, para cargar y descargar directamente.

Hay pendientes ante la Comisién de Servicio
Publico una peticién de franquicia para ex-
plotar la “Isla Grande”, estableciendo un dique
de 10,000 toneladas, otro de 5,000, dos vara-
deros mecanicos, talleres de reparacion y casas
para obreros, por un sindicato dirijido por el
Sr. Félix Benitez Rexach, progresista y em-
prendedor, que ha demostrado indiscutible
capacidad en la construcciéon y administracion
de varias obras de carreteras y puentes, male-
con del Gobierno Insular, muelle No. 6, de su
propiedad, y otras muchas de interés general.

En 1912 el Congreso de los Estados Unidos
apropié $750,000, para obras de dragado y re-
lleno, por gestion de los Sres. Sanchez Mo-
rales, de Diego y Todd, y en los sucesivos
presupuestos se han asignado cantidades im-
portantes, ascendiendo a $300,000 la del pre-
supuesto de 1923 a 1924 y a $200,000 la del
presente afio de 1922 a 23.
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Frente al malecon se drago6 hasta la profun-
didad de 24 pies y actualmente se esta cavando
el fondo hasta 30 pies en todo el fondeadero
del muelle No. 6 y del de San Antonio. Un
millon ochenta y tres mil yardas cubicas se
extraeran en el trabajo de dragado que se esta
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efectuando frente a los muelles de este Caflo y
el de San Antonio.

El puerto de San Juan va desarrollandose,
pues, para hacer frente al trafico mercantil,
que ha traido la nueva soberania americana y
el Canal de Panama.

ESTACION DEL FERROCARRIL, SAN JUAN.—TERMINAL STATION, PORTO RICO AMERICAN RAILWAY.

El Servicio Postal en Puerto Rico
Por William R. Ryan,

Veterano de la Guerra Hispano-Americana. Inspector del Servicio Postal de
Estados Unidos.

Implantacion del sistema de servicio ame-
ricane. En ninguna otra cosa se hace tan evi-
dente el progreso hecho por Puerto Rico bajo
la administracién americana como en el ser-
vicio postal. La comision del servicio postal fué
una de las primeras en funcionar al hacerse
cargo los Estados Unidos de la Isla. Dicha

_comision estaba formada por expertos que
implantaron un nuevo sistema en forma
similar al de los Estados Unidos, encomen-
dandose el servicio a un departamento or-
ganizado para este fin: el Departamento de
Correos. La comisién designé sitios para las

oficinas postales, nombré administradores y
empleados, establecié rutas postales y aplico
las leyes y regulaciones vigentes en los Es-
tados Unidos con las modificaciones exigidas
por las condiciones entonces existentes. En
muy poco tiempo quedd organizado el servicio.

No hay otro servicio ptiblico que interese a
tantos individuos y del cual se demande tan
alto grado de eficiencia; ni hay tampoco otro
cuyo perfecto funcionamiento dependa tanto
de la cooperacién del pliblico que con €l se
beneficia. En el caso de Puerto Rico la
eficiencia aument6 de afio en afio a medida
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que las gentes se adaptaban al cambio de con-
diciones y se percataban de que lo que se per-
seguia era servirles imparcialmente. Los
varios ramos del servicio fueron eventual-
mente absorbidos por la oficina que tenia a su
cargo el mismo ramo en el continente, 'y el
Departamento de Correos quedo6 disuelto.

Tarifas vigentes. El servicio postal de Puerto
Rico es ahora parte del servicio postal de los
Estados Unidos, debiendo los jefes de las varias
divisiones informar directamente a Washing-
ton. En la actualidad cada oficial y cada em-
pleado del establecimiento postal en Puerto
Rico es un natural de Puerto Rico, con excep-
cion del Inspector v el Chief Clerk, Railway
Mail Service, que son americanos del conti-
nente, cuya practica ha sido adquirida en los
Estados Unidos continentales.

No es raro que los que visitan a Puerto Rico
se muestren sorprendidos de que se franqueen
cartas aqui para el continente con sélo sellos
de dos centavos y paquetes segtn la tarifa del
interior del continente. Es error comin de
casas de comercio e individuos de los Estados
Unidos franquear cartas para Puerto Rico
segun la tarifa extranjera de cinco centavos
por onza, o fijar declaraciones de aduana sobre
paquetes consignados a esta Isla.

Comunicacién con Estados Unidos. Es
un error comun también en los Estados
Unidos olvidar que estamos a mil cuatro-
cientas millas nauticas de Nueva York, que los
barcos encargados de transportar el correo
entre el continente y Puerto Rico requieren
1o menos cuatro dias para el viaje lo mismo a
la ida que a la vuelta, y que este servicio no
es diario. Tenemos servicio regular con los
Estados una vez por semana. El vapor deja
el muelle No. 35 en Brooklyn, a las doce del
dia, el sabado. Uno de los tres vapores en
este servicio llega a San Juan temprano, el
miércoles por la mafiana, y sale de regreso el
jueves, a mediodia de la siguiente semana.
Los otros dos vapores llegan a San Juan el
jueves y salen en viaje de regreso a las 5 p. m.
del miércoles de la siguiente semana. Con
frecuencia se despacha correo en San Juan
para Nueva York u otro puerto del este, el
sabado; pero este servicio no es regular y los
barcos empleados son lentos.
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Una carta de Puerto Rico, enviada de Chi-
cago, por ejemplo, debe ser puesta en el buzon
el viernes a tiempo de que pueda coger el tren
de la mafana para Nueva York, si se quiere
que alcance el vapor que semanalmente sale
el sabado a mediodia de Nueva York: v si
enviada de Nueva York, debera estar en el
correc a las 10 a. m. el sabado. Ordinaria-
mente llegard a San Juan el jueves vy debe
recordarse que el correo de regreso deja a San
Juan a las 5 p. m., miércoles, por regla general.
La contestacion de tal carta no puede, por
tanto, llegar a Nueva York hasta el lunes de
la tercera semana siguiente a la del envio. Se
verd por todo esto que un encargo hecho en
una carta procedente de los Iistados Unidos,
a un sujeto residente en Puerto Rico, espe-
rando que sea atendido en cinco, en diez y atn
en viente dias, es un encargo de imposible
cumplimiento, a menos que la carta coja el
vapor rapido y todavia asi, la repuesta,
a una carta puesta en el correo en Nueva York
el sabado por la mafiana, no puede ser recibida
en menos de nueve dias.

Servicio interior. El servicio interior de la
Isla es dos veces diario. Las cartas echadas
al correo en San Juan, por la mafiana o por la
tarde, llegan a Mayagiiez a las ocho horas y a
Ponce a las diez horas y vice versa. Tenemos
92 administraciones de correos, 6 estaciones
postales, 1 administracién en el ferrocarril y 29
rutas, con unos 350 empleados.

Volumen de correspondencia. El correo
que entra y sale de San Juan,-—el prin-
cipal puerto de la Isla,— asciende aproxi-
madamente a unos 260,000 sacos al afio. Gran
parte de este volumen consiste en mercancia
de los Estados y seguira creciendo este volu-
men rapidamente segin vaya el comercio del
continente dandose cuenta del mercado que
existe aqui para sus articulos,

Gastos y entradas. FEn cuanto al costo del
servicio postal de Puerto Rico y a sus ingresos
no hay datos obtenibles al escribirse estas
lineas, pero es probable que ambas partidas
sean aproximadamente iguales. No parece
que los ingresos excedan al costo, aun en estos
tiempos, y si asi fuere se necesitaran muchos
ahos para extinguir el déficit que hubo por
exceso de egresos sobre ingresos, al reorgani-
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zarse este servicio de acuerdo con los métodos
americanos.

Eficiencia del servicio postal. Nuestro ser-
vicio postal esta conducido bajo la misma di-
recciéon general y exactamente segun los mis-
mos principios que el servicio de Nueva York
o California y puede compararse favorable-
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mente con el de cualquier Estado de 1la Uniodn.
Esto es mas notable cuando hay que tener en
cuenta que los empleados de aqui deben saber
espafiol e inglés, viniendo todo a ser una am-
plia refutacion del ya gastado concepto de
que el esfuerzo mental es imposible en los
tropicos.

Servicio de Telégrafos, Teléfonos y Cables

Por Manuel Rodriguez Braschi,

Superintendente del Telégrafo Insular.

SiSTEMA TELEGRAFICO

Primeras lineas telegraficas: Puerto Rico
puede envanecerse de haber tenido de huésped
al inventor del telégrafo eléctrico, Samuel F. B.
Morse, quien hizo algunos de sus primeros en-
sayos en el pueblo de Arroyo. La primera linea
telegrafica, de mas de tres millas de largo, fué
puesta por Morse, para su uso privado, el afio
1849, entre el pueblo de Arroyo y la hacienda
“La Enrigueta”. La linea fué abandonada des-
pués de estar en uso varios afos.

Ia idea de establecer comunicaciones tele-
graficas entre todas las poblaciones de la Isla
fué concebida por el Gobierno Espafiol en
1864, y aunque varios planes de instalacién
fueron aprobados en los afios de 1864 y 1866,

HATO REY, RIO PIEDRAS.—A BEAUTIFUL, SHADED HIGHWAY.

_ ‘ninguno fué puesto en practica hasta 1869,
‘cuando se construy6 la primera linea entre San
Juan y Arecibo, de unos 95 kilémetros de

largo. A la construccién de esta linea siguie-

ron otras de conformidad con el plan general
aprobado, hasta 1870, en que quedaron todas
terminadas.

En el afio 1886, por Real Decreto de la Co-
rona, de fecha 29 de julio 1884, fué autorizada
la fusion de los sistemas postal y telegrafico, y
desde entonces, ambos servicios fueron diri-
gidos como uno solo bajo la denominacién de
“Departamento de Comunicaciones”.

Lineas en operacién en 1898: LEn 1898,
cuando la ocupacién americana, el sistema tele-
grafico de Puerto Rico se extendia por casi
todas las poblaciones de la Isla, enlazando
cuarenta y una estaciones. La extension de las
varias lineas era de 1240.5 kilometros. La Isla
estaba por entonces dividida en cuatro distritos
telegraficos, de la manera siguiente:

Distrito de San Juan: con oficinas estable-
cidas en la Fortaleza, el Seméaforo, el Lazareto,
Rio Piedras, Caguas, Bayamén, Vega Baja,
Manati, Ciales, Arecibo y Utuado.

Distrito de Ponce: con estaciones en Ponce,
Playa de Ponce, Juana Diaz, Coamo, Aibonito,
Cayey, Guayama, Salinas, Santa Isabel, Ad-
juntas y Guayanilla.

Distrito de Mayaguez: con estaciones en
Mayaguez, Playa de Mayaguez, Afiasco, Agua-
dilla, Camuy, Lares, San Sebastian, Cabo Rojo,
San German y Yauco.

‘Distrito de Humacao: con estaciones en Hu-
macao, Naguabo, Fajardo, Juncos, San Lo-
renzo, Yabucoa, Maunabo y Arroyo.

- Cada distrito dependia del jefe de la oficina
~principal. - El Director de Comunicaciones, con
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oficina general en San Juan, era el jefe de todo
el servicio.

La tarifa de las comunicaciones era la
siguiente : 20 centavos por un telegrama co-
mercial ordinario de quince palabras o menos,
y un centavo extra por cada palabra adicional.
Cuando el telegrama era de cardcter urgente,
y el comunicante pedia la inmediata tras-
mision, se le exigia pagar tres veces el precio
ordinario.

En el caso de mensajes multiples se cargaba
el precio ordinario por el primer mensaje y
diez centavos extra por cada telegrama adi-
cional. Los telegramas de la prensa tenian
un descuento de un cincuenta por ciento sobre
los precios ordinarios.

Durante el altimo ano del Gobierno Espafol
en Puerto Rico habia 41 oficinas de telégrafos
v el producto total del servicio mont6 a $102,-
063.29.

El servicio telegrafico bajo el gobierno Mili-
tar Americano: Cuando el ejército se hizo car-
go de la Isla en 1898, el “Cuerpo de Senales” se
encargé del sistema telegrafico y lo organizo
bajo el Gobierno Militar.

En agosto de 1899 un terrible ciclon abatio a
la Isla, y, como consecuencia, quedaron destrui-
das todas las lineas telegraficas.

El “Cuerpo de Senales” emprendid inme-
diatamente la reconstruccién de algunas de las
mas importantes lineas, y dos meses mas tarde
nueve lineas quedaban establecidas.

En febrero de 1901 el sistema telegrafico
pas6 a manos del Gobierno Insular, y de con-
formidad con una orden del Departamento de
Guerra, {ué puesto bajo la administracion del
Departamento del Interior. El Negociado de
Telégrafo Insular fué establecido bajo la di-
reccion de un superintendente. El sistema
estaba valorado en $44,000. Ahora lo estd en
$160,000.00.

Cuando fué hecho el traspaso habia sola-
mente ocho lineas telegraficas en operacion
con 614 kilometros de alambre, de la manera
siguiente: una linea de dos alambres de San
Juan a Ponce, extendida a lo largo de la Ca-
rretera Central; una de San Juan a Ponce via
Mayaguez; una de San Juan a Ponce via Fa-
jardo y Humacao; una de Ponce a Adjuntas;
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una de Manati a Ciales; una de Aibonito a
Barros; una de Mayaguez a i.as Marias y una
de Aguadilla a Lares. Iistas lineas unian diez
oficinas telegraficas en las siguientes pobla-
clones: Aibonito, Central Aguirre, Caguas,
Cayey, Fajardo, Ponce, Humacao, Playa de
Mayaguez, Playa de Ponce, y San Juan.

El volumen de las operaciones del sistema
telegrafico de la Isla en el afio 1900, altimo
del Gobierno Militar, {ué el siguiente:

Mensajes Comerciales, 65,283 ; con un valor
de $18,845.79. Mensajes Gratis, 49,669 ; con un
valor de $27,217.83. Total Mensajes, 114,952 ;
con un valor de $46,063.62. Los gastos fueron
$70,23893; exceso de costo sobre entradas,
$24,175.31.

En aquellos dias los siguientes oficiales vy
empleados del Gobierno Insular podian usar
gratuitamente el telégraio: los oficiales de
la Marina y el Ejército, de los Istados Unidos,
que estaban en Puerto Rico; el Gobernador de
Puerto Rico; el Attorney General; el Auditor,
el Tesorero y los empleados y agentes del De-
partamento de Tesoreria; el Comisionado del
Interior y los empleados de obras publicas; el
Comisionado de Educacion; La Junta Superior
de Sanidad y sus empleados; los Jueces de la
Corte Suprema; los Jueces y Fiscales de las
Cortes de Distrito; la Policia Insular; los Di-
rectores de Prisiones; el Departamento de
Correos ; las Cortes de Distrito de los Estados
Unidos ; los Jueces de Policia; los Superinten-
dentes de Elecciones; y los miembros de la
Asamblea Legislativa de Puerto Rico.

El servicio telegrafico bajo el Gobierno In-
sular: Desde que el Telégrafo Insular se ha en-
cargado del sistema telegrafico, ha sido éste
extendido a casi todas las poblaciones de la
Isla y se han construido muchas nuevas lineas.
Existen ahora 20 lineas telegraficas con
1471.30 kilémetros de alambre y 55 oficinas
telegraficas. En las.22 poblaciones restantes,
la Porto Rico Telephone Company hace el
servicio telegrafico para el Gobierno Insular

Las operaciones del Telégrafo Insular du-
rante un afio montan aproximadamente:

Mensajes Comerciales... 300,000 $130,000.00
Mensajes Gratis 20,000 24,000.00

320,000 $154,000.00

................
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Tarifas: La tarifa actual es la siguiente:
Treinta centavos por un telegrama comercial
ordinario de diez palabras o menos y dos cen-
tavos por cada palabra adicional. Por tele-
gramas miltiples quince centavos por un men-
saje de diez palabras o menos y un centavo por
cada palabra adicional. Por cartas-telegramas
expedidas de noche, treinta centavos por un
mensaje de cincuenta palabras o menos y un
centavo extra por cada palabra adicional. Por
mensajes del Gobierno, trece centavos por las
primeras diez palabras y uno por cada palabra
adicional. Por mensajes de la prensa, diez
centavos por las primeras diez palabras y uno
por cada palabra adicional.

Sélo se da servicio gratis al Gobernador de
Puerto Rico; a los miembros de la Asamblea
Legislativa, cuando se trate de asuntos ofi-
ciales o asuntos de interés publico y a los ofi-
ciales del Ejército y Marina de los Estados
Unidos.

La siguiente tabla muestra el progreso del
Telégrafo Insular de 1903 a 1919 .—

Afo

1903-4
1904-5
1905-6
1906-7
1907-8
1909-10
1910-11
1911-12
1912-13
1913-14
1914-15
1915-16
1916-17
1917-18
1918-19

No. de
toda clase de
telegramas.

287,386
303,287
310,439
208,802
216,489
241,846
227,683
233,983

207,521
189,575
252,920
269,660

Valor de
toda clase de
telegramas.

49,114.07

68,394.78

63,278.07

63,741.65

57,498.21

68,820.64

77,148.84

90,422.93

94,994.67

85,676.75

83,429.86

76,312.61

93,972.45

113,172.96
126,283.14

CARRETERA DE CAGUAS A SAN LORENZO.-—RAPID SERVICE BY ROAD AND WIRE.
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SERVICIO CABLEFRAFICO

Compaiiias de cables establecidas en la Isla:
Puerto Rico tiene hoy mas facilidades y cone-
xiones cablegraficas que ninguna otra isla de
las Antillas; al presente hay tres compafias
cablegraficas operando en la Isla: La West
India and Panama Telegraph Cable Co. con
oficinas en San Juan y Playa Ponce; la All
America Cable Co. con oficinas en San Juan y
Playa Ponce, y la Compagnie Frangaise des
Cables Télégraphiques, con oficinas en San
Juan y Playa Mayagiilez. Estas tres co-
nexiones aseguran, pues, un servicio rapido ¥
eficiente con todos los paises americanos y
demas partes del mundo.

Progreso hecho en los ultimos diez afios:
Es digno de mencion particular el progreso
realizado en ese respecto durante los altimos
diez afios. Al comenzar la Ocupacion Ameri-
cana en 1898, habia solamente una compafiia
cablegrafica operando en la Isla, la West India
and Panama Telegraph Cable Company, que
existia desde 1870, con dos cables en la Isia:
uno de San Thomas a San Juan, y otro de
Christiansted, Santa Cruz, a Ponce. Mas tarde
se establecid la conexion de San Juan con
Kingston, Jamaica, y de Kingston con Ponce.
Esta nltima fué hecha en 1873. Todas las
comunicaciones cablegraficas con los Estados
Unidos y el resto del mundo se enviaban en-
tonces via Jamaica.

De esta manera, la West India & Panama
Telegraph Cable Company tuvo el monopolio
del cable en Puerto Rico hasta 1913, cuando
se dié autorizacion a la Compagnie Francaise
des Cables Télégraphiques para que se esta-
bleciera en Puerto Rico, permitiéndole conec-
tar a San Juan, con la estacion que dicha com-
pafiia tenia en Haiti, con lo que quedaba
establecida la comunicacion directa entre San
Juan y la América del Norte. Mas tarde la
misma compafia fué autorizada a conectar a
Mayagiiez con su estaciéon de la cuidad de
Santo Domingo, y a Mayagiiez con San Juan
por medio de una linea telegrafica terrestre y
también para que estableciera comunicacion
directa con la Isla de Curazao, la Repablica de
Venezuela y otras partes de la América del
Sur.

En el afo de 1921, otra compafita, la All
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America Cable Co., obtuvo autorizacion para
conectar en Ponce su cable de Guantanamo,
Cuba, v unirlo con San Juan por una linea
telegrafica terrestre, estableciendo comunica-
c16n mas directa entre Puerto Rico v las Amé-
ricas del Norte y Central.

Tarifas cablegraficas: Como consecuencia
de la competencia entre las tres compafilas
mencionadas, las tarifas cablegraficas a todas
partes del mundo son relativamente reducidas,
comparadas con las que se acostumbraba
cuando habia sélo una o dos companias operan-
do en la Isla.

La tarifa para cables dirigidos a Nueva
York, por ejemplo, que habia sido durante
muchos afios de setenta y cinco centavos, por
palabra, ha sido reducida a cuarenta centavos
por palabra.

SERVICIO TELEFONICO

Primeras lineas telefénicas: La idea de
establecer el teléfono en Puerto Rico data del
afio 1871. Un Real Decreto de la Corona de
Espafia, de fecha 12 de mayo de 1888, proveia
el establecimiento de lineas telefonicas del
Gobierno. En 1890 se tomaron medidas para
conceder franquicias a compaflias o individuos
para establecer lineas telefénicas dentro de
distritos municipales para servicio publico,
pero limitando el radio a diez kilometros de la
Oficina Central

El primer sistema telefénico se establecié en
Puerto Rico en 1894 para uso estrictamente
oficial, y la Oficina Central estaba instalada en
la oficina del Gobernador General. Este sis-
tema constaba solamente de diez lineas conec-
tando los puestos militares y las oficinas del
Gobierno. Mas tarde, el mismo aho, se esta-
blecieron dos lineas oficiales en Ponce, para
uso del Departamento de Bomberos, y una
linea phiblica de San Juan al barrio Santurce.

De acuerdo con el Decreto de 1890, las
siguientes concesiones fueron hechas, en el
afio 1897, para servicio telefonico publico: a
Rafael Fabian y a Antonio Ahumada, para San
Juan; a Alfredo B. Casals, para Ponce, (esta
concesi6én fué transferida poco después “de
concedida a la “Compafiia Anénima de Redes
Telefénicas”) y a Rafael Fabian para Maya-
gitez. Todas esas concesiones expiraban en
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1917, pasando a ser propiedad del Gobierno de
Puerto Rico sin remuneracion.

Sistemas en operacion en 1898: De manera
que en la época de la ocupacion americana en
1898, habia teléfonos para servicio local sola-
mente en San Juan, Ponce y Mayagiiez. No se
hicieron cambios en el servicio telefénico
durante el Gobierno Militar, pero tan pronto
como se establecié el Gobierno Civil, varias
personas pensaron en establecer un servicio
telefonico a larga distancia, que conectase las
varias plantas locales que estaban en opera-
cion.

Franquicias concedidas desde 1901: La pri-
mera franquicia concedida con este propodsito
fué en el afio 1901, a Pedro Juan Rosaly, auto-
rizandolo establecer un servicio local y a lar-
ga distancia en toda la Isla, pero no fué apro-
bada por el Presidente de los Estados Unidos.
Otra franquicia fué concedida en 1902 a Ben-
jamin H. Horton, con el mismo propésito que
la obtenida por Pedro Juan Rosaly, la cual fué
transferida a la Porto Rico General Telephone
Company, pero fué revocada por no haberse
hecho trabajo alguno. Mas tarde, en 1905 y
1906, otras {franquicias fueron concedidas a
Pedro Juan Rosaly y a Sosthenes Behn para
establecer un servicio telefénico a larga dis-
tancia entre Arroyo vy Hormigueros, y pobla-
ciones intermedias del lado sur, y entre Caro-
lina y Hormigueros en el lado norte, respec-
tivamente.

Compailias telefénicas y primera linea
telefonica del Gobierno Insular: Al mismo
tiempo dos compaiiias telefénicas se organiza-
ban, la South Porto Rico Telephone Co. y la
Porto Rico General Telephone Co., las cuales
obtuvieron las franquicias mencionadas y otras
concedidas previamente a varios individuos.

Por entonces, también el Gobierno Insular
decidi6 establecer sistema telefonico local y de
larga distancia entre San Juan y Ponce y otros
pueblos del centro de la Isla, y en el afio 1907
la primera linea telefénica del Telégrafo In-
sular fué terminada entre esas dos ciudades y
la primera planta local construida en Caguas.

Organizacién de la Porto Rico Telephone
Co.: Varias afios después, en 1914, la Porto
Rico Telephone Co. fué organizada. Esta
compafia adquiri6 todas las propiedades y
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derechos de las otras dos companias, establecid
en la Isla un servicio uniforme y extendid sus
lineas a todos los pueblos de la Isla con excep-
cion de los que estaban bajo el control del
Gobierno Insular.

En sus comienzos, hacia 1914, 1a Porto Rico
Telephone Co. tenia 1716 suscriptores de los
cuales 750 estaban en San Juan y 438 en San-
turce; pero de aquella fecha a 1917 el creci-
miento de la nueva compafia telefonicafuémuy
rapido, desarrollindose 1o mismo que las otras
industrias de la Isla. Durante los afos 1917,
1918 y 1919 a causa de la guerra con su escasez
de personal y materiales su crecimiento fué
seriamente entorpecido.

Desarrollo de la Porto Rico Telephone Com-
pany: Sin embargo, desde 1919, la compafiia
ha aumentado su planta y sus suscriptores y
Puerto Rico cuenta hoy con un servicio tele-
fénico como no lo tiene ningin otro pais his-
pano-americano de su tamafio. ILa siguiente
tabla presenta el aumento, desde 1916, en nii-
mero de teléfonos, que la compafiia tiene en
activo servicio:

Porto Rico Telephone Company (sin incluir
el sistema telegrafico insular):

Diciembre 1916—Ntimero de teléfonos 5018
“ 1917— ¢ ¢ “ 5380
“ 1918— “ “ 5386
“ 1919— « “ “ 6594
“ 1920— « “ “ 7415
“ 1921— “ “ 8542
Julio 1922— “ « 9174

Al presente, el nimero de telefonemas trans-
mitidos diariamente por el sistema de la com-
pafila pasa de 60,000, lo cual representa aproxi-
madamente siete llamadas por cada teléfono.
Este promedio es alto comparado con el uso
que se hace del teléfono en los Estados Unidos
y revela el hecho de que el pueblo de Puerto
Rico hace un gran uso del teléfono. La com-
pafiia registra aproximadamente 1400 llamadas
diarias, a larga distancia, o sean 600,000 llama-
das al afio. Tiene en la Isla setenta oficinas en
adicién a ocho estaciones de portazgo. Tiene
ademas 26 estaciones telefonicas privadas
conectadas con el sistema y provee comunica-
cion con 40 centrales azucareras. La com-
pafiia ha usado aproximadamente 21,000 postes
en su sistema y tiene mas de 5,000 millas de
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alambre en uso. En San Juan y Santurce la
compafiia tiene en la actualidad 4,600 suscrip-
tores, lo que equivale a un teléfono por cada
16 personas residentes en esos centros. lEsta
proporcién es mayor que la de cualquier ciudad
de la América Latina, siendo mayor que la de
la Habana que es la proxima mayor. El des-
arrollo en algunas de las mayores ciudades,
segun los informes del Departamento de Esta-
distica, de la American Telephone and Tele-
graph Co. es el siguiente:

Por ciento de

saturacion
San Juan, Puerto Rico 6.16%
Habana, Cuba 5.90%
Caracas, Venezuela 3.08%
Ciudad de Méjico, Méjico 3.07%
Montevideo 3.04%
Buenos Aires 3.03%
Rio de Janeiro 2.04%

Lineas del Gobierno Insular: E! Gobierno
Insular tiene el manejo del servicio telefonico
en las siguientes poblaciones: Caguas, Cayey,
Aibonito, Cidra, San Lorenzo, Aguas Buenas,
Gurabo, Juncos, Las Piedras, Guaynabo, Coro-
zal v Loiza Aldea. El ntimero total de sus-
criptores es 505 y se registran anualmente
unas 75000 llamadas a larga distancia. Por
una clausula de la franquicia de la compafia
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sus lineas a larga distancia conectan con las
del Gobierno en varios sitios donde se encuen-
tran ambos servicios,

Puerto Rico tiene hoy un servicio telefonico
de primera clase v dia en
cuanto a perfeccion.  Casi todas las pobla-
ciones de la Isla tienen su planta telefénica y
todas estan conectadas con la capital por
excelentes lineas.

Servicio inalambrico:* Hace algunos ahos
la corporacién azucarera South Porto Rico Su-
gar Co. instalé una estacion malambrica en su
central azucarera de Ensenada, Puerto Rico.
con el solo proposito de comunicarse con la
Romana. Santo Domingo. Mas tarde, esta
estacion fué abierta al piblico para comunica-
ciones con Santo Domingo, Haitl, Venezuela,
San Martin y otros sitios.

Al presente, el Gobierno Insular estd insta-
lando dos estaciones pequehas, una en la Ceiba
y otra en Vieques, para comunicaciones entre
estos dos sitios, los barcos que navegan cerca
v las islas vecinas.

El uso del telégrafo inalambrico estid cre-
ciendo rapidamente en Puerto Rico y pronto
tendremos otras estaciones particulares que
nos comuniquen con el resto del mundo.

enteramente al

* Las Estaciones Inalambricas Federales se tratan en
articulo aparte.

Servicio de Comunicacion Naval de los Estados Unidos

Por Lieut. Carl Townsend Hull, U. S, N.
y Francis W. Headley,
Editor de la Seccion Inglesa de “El Libro de Puerto Rico”.

El Teniente Hull fué enviado en Julio 2, 1909 por el Estado de Nueva York a la

Academia de 1a Armada de los Estados Unidos en Annapolis, graduandose con la

clase de 1913 y habiendo sido Comandante del submarino S-1 durante la Guerra
Mundial.

Como toda empresa completamente desarro-
llada, el Servicio Naval de Radio de los Esta-
dos Unidos en Puerto Rico tuvo un pequefio y
modesto comienzo; pero tal fué su valor que
se desarrollé rapidamente, hasta que ha llegado
a ser en la actualidad una de las estaciones mas
modernas de la Armada y una de las mayores
del mundo, capaz de comunicarse con esta-
ciones en Norte América, Europa y Asia, a8

como también con los barcos de los Estados
Unidos, dentro de un radio de cuatro mil millas.

La primera instalacién de radio en la Isla:
En diciembre de 1903, el Contraalmirante Dun-
lap ordené que un transmisor de radio de tres
kilovatios fuera instalado sobre un alto farallon
cerca de la ciudad de San Juan, para comuni-
carse con una estacién similar en la Isla de
Culebra y con vapores en alta mar. Esta fué
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la primera instalacion inalambrica de la Isla ¥
us6 el antiguo indicador enlazante, estando los
mensajes indicados sobre una cintilla.

El lector debiera notar la palabra “antiguo,”
usada anteriormente, y pensar luego en que ha
sido tal el rapido desarrollo en el moderno
arte de enviar mensajes sin alambres que, lo
que es nuevo hoy, es posible que sea viejo
mafiana, pues la técnica radiografica se va per-
feccionando de dia en dia por las invenciones
de hombres expertos y los afortunados aciertos
de perspicaces aficionados del radio, a quienes
se debe muchas de las mas valiosas mejoras.

N A U: Hoy, como durante los tltimos
nueve anos, la llamada a la Estacion naval de
Radio en San Juan es N A U; llamada que se
ha alterado desde los primeros dias, pues pri-
mitivamente las llamadas de casi todas las
estaciones de radio tenian mas de dos letras,
como lo hacian las oficinas telegraficas de
tierra, y al principio cuando se deseaba la esta-
cion de San Juan, cruzaba el aire la llamada
“S A” Actualmente la llamada es N A U, ya
que todas las llamadas de radio consisten de
tres o cuatro letras, o una cifra y dos letras,
siendo esta tltima aquella que se asigna a las
casi innumerables estaciones de aficionados.

Progreso rapido: Dos meses después de ins-
talada la primera estacion, en febrero de 1904,
el departamento naval decidi6 instalar en San
Juan un aparato de mayor potencia, levantando
aeseproposito tres mastiles de 210 pies de altura
cada uno e instalando un aparato de radio “De
Forrest,” de treinticinco kilovatios. Estos
mastiles soportaban la antena en la forma de
tres o cuatro letras, o una cifra y dos letras,
de trescientos pies de largo.

Instalacién de una planta de fuerza: Mien-
tras se instalaba este aparato se procuraba
fuerza de la compafia de luz eléctrica, pero se
observéd que cada vez que se le imprimia movi-
miento, causaba a dicha compafiia tantos tras-
tornos debido a oleadas de voltaje en sus lineas,
que la Armada decidi6 construir su propia
planta; de modo que en Diciembre de 1905, el
aparato de San Juan funcionaba por fuerza
propia con resultados satisfactorios.

Radio de accién de este aparato: El aparato
anterior podia comunicarse con Guantanamo,
(SI), Colon (SL) y Cayo Hueso, Florida (RD),
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y como una prueba de lo que ha progresado la
inalambrica desde entonces, el aficionado am-
bicioso de hoy que no logra comunicarse a
distancias mas largas que estas no se consi-
derara dueno de una gran estacion.

Torres de acero suplantan a los mastiles:
En 1913 el tio Samuel decidi6 mejorar sus
oidos instalando un moderno transmisor Fe-
deral de 30 kilovatios, que fué seguido de la
construccion de las dos torres de acero de 300
pies, levantadas en lugar de los tres mastiles
de 210 pies erigidos anteriormente.

Mejoras en el servicio de trasmisiéon y re-
cibo: El transmisor arriba mencionado dié
resultados espléndidos y gracias a €l y a las
nuevas torres se establecié comunicacion con
Guantianamo, Cuba y Charlestown, South
Carolina, U. S. A., asi como también con barcos
de la Armada en alta mar. Sin embargo, casi
en el transcurso de un afio el aparato circular
de 30 kilovatios se hizo anticuado, pues que
los aparatos inalambricos envejecen rapida-
mente en esta era de constantes mejoras, de
modo que la Armada modificd ventajosamente
dicho aparato. No obstante, como el Departa-
mento habia formulado planes para trasladar
todos los aparatos transmisores a las Estacion
Naval de Radio en Cayey, P. R, no se tomaron
las medidas para alterar o cambiar el aparato
de 30 kilovatios.

La estacion de San Juan, para recibir sola-
mente: Como complemento, la estacion de
San Juan ha venido usando por algunos afios
un transmisor de chispa de la Armada, de 5
kilovatios, que ha rendido maravilloso servicio,
habiéndose conseguido buena comunicacion
por su conducto con la ciudad de Santo Do-
mingo,-R.D., Port-au-Prince, Haiti y la isla de
San Martin, mientras que los barcos de la
Armada y mercantes a solo unas pocas horas
de Nueva York hallan poca dificultad en tras-
mitir sus mensajes directamente a la Estacion
Naval de Radio de San Juan. Actualmente, sin
embargo, dicha estacién se usa solamente como
de recibo.

El objeto primordial de la estaciéon de San
Juan: En la estacién de San Juan expertos
operadores especializados en este trabajo ¥
por la experiencia de muchos afios, hacen la
guardia de dia y de noche en mesillas indivi-
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ESTACION NAVAL DE TELEGRAFIA INALAMBRICA, U. S. A.

N AU OFFICE, TOWERS AND QUARTERS, U. S. N. WIRELESS
STATION, SAN JUAN.

duales de recibo; siendo el objeto principal de
la estacion prestar al Comandante en Jefe de
ia flota de los Estados Unidos, a la Marina y
otros departamentos del gobierno un eficiente
y rapido servicio.

Personal y edificios de la estacién de San
Juan: El personal de dicha estacién central
de distrito y el Cuartel General del Superinten-
dente de Comunicaciones del distrito, lo for-
man actualmente cuatro oficiales y treinta y un
hombres enlistades. Los oficiales actualmente
destacados aqui son: el teniente C. T. Hull,
Superintendente de Comunicacion de Distrito;
el teniente D. T. Hunter, U. S. N., Médico
Insignia; H. A. Rigby, pagador y artillero, y
W. H. Rechsick, oficial encargado de la Esta-

cion.  Un edificio de concreto de dos pisos se
usa para el trabajo del radio, v ademas de con-
tener los aparatos, suministra oficinas para los
oficiales y operadores. Asl mismo esta aqui
establecido un botiquin con drogas, medicinas,
vendajes, etc, con un farmacéutico graduado
y uno alistado bajo las Ordenes del Médico de
Marina.

Otros edificios se utilizan como residencia
del superintendente de comunicacion de dis-
trito, del oficial a cargo de la Ilstacion, de dos
operadores casados y para alojamiento de sol-
teros. La estacion estda espléndidamente si-
tuada hacia el lado del mar de la Carretera Cen-
tral, bella y espaciosa avenida que conduce
fuera de la vieja seccion de la ciudad, y sobre
la cual pasan el tranvia, los automoviles y otros
vehiculos hasta llegar a la isla principal par-
tiendo del islote sobre el cual esta asentado
San Juan. Por esta carretera se llega a la
estaciéon radiografica de los Estados Unidos
instalada en Cayey.

Estacién radiografica en Cayey: Iista esta-
cidén se halla en el interior de la Isla, cerca del
pueblo de Cayey, que estd a unos 61 kilo-
metros de San Juan y a una altura consi-
derablemente mayor que la de esta ciudad.

Dicha estacion no hace servicio de recibo
pues este trabajo lo hace la estacion de San
Juan exclusivamente. La estacion radiogra-
fica de Cayey tiene a mano todo el equipo
transmisor, pues hay instaladas en ella tres
maquinas de combustiéon interna y cuatro
equipos radiograficos.

Equipo: El equipo de esta estacion consiste
de un disco transformador de 200 kilovatios,
de uno de 30 kilovatios, otro de 2 kilovatios,
y de un transmisor de chispa de 5 kilovatios.
La planta de la estacién suministra la energia
usada. Anteriormente esta fuerza la suplian
dos motores Diesel de 150 caballos de fuerza,
pero se necesitaba mas voltaje, y fué provista
con una maquina Fairbanks Morse de seis
cilindros, de 300 caballos de fuerza. Este motor
tiene 6 cilindros del tipo Y, revolucionando 257
veces por minuto.

l.os visitantes a esta planta expresan su
asombro por la manera silenciosa con que
funciona este motor, sobre uno de cuyos cilin-
dros se puede colocar una peseta de canto
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mientras esta parado, echarse a andar entonces
¢l motor y nuevamente pararse sin que la
moneda haya variado de posicion. Interesante
y rotunda prueba que demuestra la velocidad
vy ausencia de vibracion de este excelente
motor.

Tres torres de 600 piés: La estacion tiene tres
torres de 600 pies que soportan tres antenas,
v su equipo provee un medio de constante y
practicamente inmediato contacto a los dife-
rentes ramos del gobierno de la Isla y con su
departamento principal en Washington; ya
que no teniendo que usar fuerza de afuera, se
encuentra independiente de trastornos en las
lineas.

El oido del Tio Samuel en San Juan y su
voz en Cayey: Como se ha dicho anterior-
mente, la estacién de Cayey no recibe men-
sajes. A un barco o estacion que llame a San
Juan contestan los transmisores de la estacién
de Cayey. Las verdaderas palabras las envia
un operador en San Juan por medio de remotas
lineas de control, pues que los operadores de
San Juan pueden copiar diferentes estaciones
a un tiempo mismo, mientras otro operador
realiza la trasmision.
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Personal y edificios: El personal de la esta-
cion de Cayey lo componen un oficial v 24 hom-
bres enlistados; el artillero Neil Avery es, al
presente, el oficial a cargo de la estacion de
Cayey.

En esta estacion, ademas del edificio en que
se hallan la planta y las oficinas, hay otros
para viviendas del oficial encargado de la es-
tacion, de tres operadores casados, y otro
edificio para solteros.

Tiempo, trastornos y dinero ahorrados: Tal
es el servicio de comunicacién naval de los
Estados Unidos en Puerto Rico, servicio que
comprueba claramente el viejo dicho de que
“el tiempo cambia todas las cosas”; axioma
que es aplicable especialmente al arte de enviar
y recibir mensajes inalambricos a través de
miles de millas de tierra o agua, eliminando en
esa forma el factor espacio asi como una gran
cantidad de trastornos y gastos en la construc-
cién de lineas o cables aéreos u oceanicos.

Puerto Rico fué descubierto por Colén
después de grandes dificultades, pero gracias
al descubrimiento de la inalambrica, hoy los
mensajes del hombre llegan a la Isla pronta-
mente y con insignificantes tropiezos.

“Amateur Radio’ en Puerto Rico

Por Luis Rexach Disdier,

Financiero.

Primeros impulsos. Aunque pequefio en
extension geografica, Puerto Rico siempre ha
estado preparado para adoptar cualquier ade-
lanto moderno y cooperar al desarrollo del
mismo.

No hemos sido los primeros en Radio, pero
tampoco nos hemos quedado atras en cuanto
a dar impulso a la nueva y asombrosa via de
comunicacién que Marconi nos brindara.

En el afio 1912 puede decirse que surgio
nuestro primer aficionado a la telegrafia ina-
lambrica en el joven Joaquin Agusty. A pe-
sar de los inconvenientes y tropiezos con que
se encontrara en un pais donde era finico en el
ramo, el joven Agusty continué en sys experi-
mentos e investigaciones y al fin logré ser
el primero en establecer en Puerto Rico la

Duefio de la Estaciéon Radiotelefénica No. 401.

primera estacién radiotelegrafica de aficiona-
dos, construida a costa de grandes sacrificios
v grandes esfuerzos.

Ya para 1920 habia nuevos aficionados en
la Isla y en 1921 se instalé en Carolina la pri-
mera estacion radio-telefénica por el Sr. J.
Pifiero (4KT).

El “Porto Rico Radio Club”. En ese afio se
fundé también el Porto Rico Radio Club, una
institucién dedicada al desarrollo y fomento de
la telegrafia y telefonia inalambricas en Puerto
Rico, que hoy cuenta con mas de 350 socios en-
tusiastas. El Porto Rico Radio Club esta
afiliado a la American Radio Relay League de
los Estados Unidos de América, la inica insti-
tuciéon de su clase dedicada a la transmisién
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gratis de mensajes familiares por medio de las
distintas estaciones de sus miembros dise-
minadas por todo el inmenso territorio de
Estados Unidos.

En el afio 1922 se inauguro la primer esta-
cion de aficionados (401) con potencia sufi-
ciente para comunicarse directamente con las
estaciones de aficionados de los kistados Uni-
dos, y en Sept. 15 de dicho afio se logré esta-
blecer por primera vez un servicio de relevo
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de Inglaterra, cubiendo la inmensa distancia
de aproximadamente 5,000 millas que nos se-
paran del continente
potencia de 100 vatios, usando onda continua
v en una amplitud de onda de 200 metros.

europeo con solo una

Los aficionados puertorriquenos tienen el
firme propdsito de que sus estaciones lo sean.
de relevo para mensajes inalambricos proce-
dentes de Centro y Sud América, dirigidos al
continente norte americano v viceversa. Con

ESTACION RADIO-TELEFONICA DEL SR. LUIS REXACH, EN SU RESIDENCIA DE MARTIN PENA.
MR. LUIS REXACH'S AMATEUR RADIO STATION.

(relay) de mensajes inalambricos entre la Isla
y el continente, servicio que ha estado fun-
cionando sin interrupcién hasta el presente.
En comunicacién con el mundo. Durante los
experimentos hechos bajo los auspicios de la
American Radio Relay League para cruzar el
inmenso Atlantico y llegar a Europa por medio
de las estaciones de baja potencia de los afi-
cionados, durante el afio 1922, con el fin de
ver de establecer comunicacion con nuestros
hermanos en Europa, la estacién 401 de Puerto
Rico fué una de las primeras cuyas sefales
fueron claramente copiadas por los aficionados

este fin, el “Porto Rico Radio Club” esta ha-
ciendo las diligencias necesarias para ponerse
en comunicacion con aficionados de Centro y
Sud América y conseguir que alli se instalen
estaciones transmisoras de bastante potencia
para alcanzar a Puerto Rico.

Si logramos nuestro propdsito,—y de esto no
hay duda alguna—, habremos dado un gran
paso de avance para el acercamiento de los
paises de habla espafiola e inglesa en América
y habremos contribuido grandemente al mejor
desarrollo de este nuevo y maravilloso sistema
de comunicacién universal.





